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Siglas e abreviagoes

ATPC — Area Total do Potencial Construtivo;
ATEC — Area Total Efetivamente Construtivas;

BICICLETARIO - local destinado ao estacionamen-
to de bicicletas, com caracteristicas de longa dura-
¢do, grande numero de vagas e controle de acesso,
podendo ser publico ou privado;

BRS - Bus Rapid Sistem

BRT - Bus Rapid Transit

CAB — Centro Administrativo da Bahia;

CAM - Coeficientes de Aproveitamento Mdximo;

CICLOVIA - espaco destinado 4 circulagao exclusiva
de bicicletas, segreﬁada da via publica de trafego mo-
torizado e da 4rea destinada a pedestres;

CIRCULACAO VERTICAL — movimentagdes verti-
cais de pessoas em locais que podem exicigir sistemas
de apoio vertical, como escadarias, escadas rolantes,
elevadores, planos inclinados, em funcao das dife-
rengas de cotas a serem vencidas e das declividades;
COTAE - Coordenadoria de Téxis e Transportes Es-
peciais;

DTAC - Diretrizes para o Transporte Ativo, Ciclis-
tas;

DTAP - Diretrizes para o Transporte Ativo, Pedes-
tres;

DTC - Diretrizes para o Transporte Coletivo;

DTIA - Diretrizes para o Transporte Individual,
Acessibilidade;

DTIC - Diretrizes para o Transporte Individual, Co-
nectividade;

DTIF — Diretrizes para o Transporte Individual, Fis-
calizagdo e Tréfego;

DTIT - Diretrizes para o Transporte Individual,
Transito e circulagio;

DTIS - Diretrizes para o Transporte Individual, Se-
guranca Vidria;

HPM — Hora Pico Manhj;

IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatis-
tica;

IDHm - Indice de Desenvolvimento Humano Mu-
nicipal;

MDE — Memorial Descritivo;

MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS -

modalidades que se utilizam de veiculos automoto-

res;

MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS

— modalidades (l]ue se utilizam do esforco humano

ou tracdo animal;

NS — Nivel de Servico;

OAE - Obras de Arte Especial

PARACICLO — local destinado ao estacionamento

de bicicletas, de curta ou média duracao, de pequeno
orte e com nimero reduzido de vagas, sem contro-
e de acesso, eq]uipado com dis§><)sitivos capazes de

manter os veiculos de forma ordenada, com possibi-

lidade de amarragdo para garantir minima seguranca

contra furto;

PEA - Populacdo Economicamente Ativa;
PGT - Polos Geradores de Tréfego;

PLANMOB SALVADOR - Plano de Mobilidade Ur-
bana Sustentdvel de Salvador, instituido pelo Decre-
to n° 29.929 e lei n° 9.374/2018 de 06 de julho de 2018;

POP2020 — Plano Operacional da Rede de Transpor-
te Publico Coletivo de Passageiros do Municipio de
Salvador;

POT - Programa de Orientagao de Trafego;

PTA - Plano de Trabalho das Atividades;

PROVIA — Programa de Obras Vidrias;

RMS - Regido Metropolitana de Salvador, composta

por 13 (treze) municipios, a saber: Camagari, Can-
deias, Dias d'Avila, Itaparica, Lauro de Freitas, Ma-

dre de Deus, Mata de Sio Jodo, Pojuca, Salvador, Sao
Francisco do Conde, Sao Sebastiao do Passé, Simoes
Filho e Vera Cruz;

RT — Relatério Técnico;
SCN - Sistema Cartogréﬁco Nacional;

SEMOB - Secretaria Municipal de Mobilidade de
Salvador;

SETAX — Regulamento Operacional do Servico de
Transporte Individual de Passageiros Por Taxi;

SIRGAS — Sistema de Referéncia Geocéntrico das
Américas;

SPTA — Solicitagdo de Plano de Trabalho das Ati-
vidades;

STCO - Sistema de Transporte Coletivo por Oni-
bus;

STEC - Subsistema de Transporte Especial Com-
plementar;

SVP - Sistema Vidrio Principal;
SZ — Subzonas de trifego;
ZT — Zonas de Trifego.
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Apresentacao

o

A Lei Municipal n° 9374/2018,
que estabelece a  Politica de
Mobilidade Urbana Sustentdvel, e foi
complementada pelo Decreto n° 29.929,
de 06/07/2018, instituindo o Plano de
Mobilidade Urbana Sustentdvel de
Salvador, constituiu um histérico e
importante Clpasso para a estruturagao
do sistema de mobilidade da cidade de
Salvador.

A elaboracio do PlanMob Salvador
tornou-se necessdria, primeiramente,
do ponto de vista E)egal, para o
atendimento as determinacdes da Lei
Federal n°® 12.587/12 (Lei da Mobilidade
Urbana), que trata da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana - PNMU. Em
segundo lugar, do ponto de vista das
necessidades e desafios da mobilidade
na capital baiana.

Nossa cidade vem experimentando,
nos ultimos anos, um aumento
considerdvel nas frotas de automéveis
e motocicletas, assim como a eleva¢io
dos niveis de conflito entre os fluxos de
passageiros e o sistema de distribuicao
de cargas, o que demonstra os inimeros
problemas a serem enfrentados a curto,
médio e longo prazos, tanto em relagao
as questoes institucionais quanto as
fisicas e operacionais.

A Lei da Politica Municipal de
Mobilidade Urbana Sustentivel e o
PlanMob Salvador buscam responder
a esses desafios, na medida em que
estabelecem  politicas e agdes para
os sistemas vidrio e de transporte de
Salvador em suas diversas modalidades,
especialmente, aquelas relacionadas
aos pedestres e ciclistas, contribuindo
para o desenvolvimento econdmico e
social do municipio e colocando cada
modo na funcao mais adequada as suas
caracteristicas.

Anténio Carlos Magalhaes Neto,
Prefeito de Salvador

Além disso, ficam criadas as condicoes
para o desenvolvimento articulado com
0o planejamento urbano, o transporte
e a circulagio de pessoas e bens e
definido um caminho para a eficiéncia
e homogeneidade da mobilidade, em
consonancia com a descentralizacio
dos empregos e com a implantagdo
de um sistema de transporte capaz
de conformar uma rede tnica de
conectividade, aliada a restruturacio do
sistema vidrio e integrado aos pedestres
e ciclistas.

Esperamos que as estratégias, diretrizes
e propostas do PlanMob Salvador
contribuam, signiﬁcativamente, para
alterar a estrutura  socioespacial
existente, marcada pela desigualdade,
dentro de um  cendrio de
desenvolvimento otimista a médio e
longo prazos.
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1. Introducio

11 Objetivo

O Planmob Salvador tem por objetivo desenvolver pr(()ipostas de politicas e a¢des para o Sistema
Vidrio e o Sistema de Transporte em suas diversas modalidades, capazes de propiciar a realizacao
dos deslocamentos de pessoas e bens na cidade de forma sustentédvel, contribuindo gara 0 seu

desenvolvimento econdmico e social, colocando cada modo na fungio mais adequa

caracteristicas.

1.2 Fundamentagdo Legal

O PlanMob Salvador foi desenvolvido
atendendo as determina¢des da Lei Federal
n°12.587/12, Lei da Mobilidade Urbana, que
instituiu a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana — PNMU, e elaborado a luz dos
principios, diretrizes e objetivos que
orientaram a PNMU, destacando-se a
integracdo entre os diferentes modos de
transporte e a melhoria da acessibilidade e
mobiEdade das pessoas e cargas no territério
do Municipio.

O Plano considerou, além dos requisitos da
PNMU, as leis municipais n°9069/2016, que
trata do Plano Diretor de Desenvolvimento
Urbano do  Municipio de  Salvador
(PDDU/2016); 9.148/2016, de Ordenamento
do Uso e da Ocupacao do Solo (LOUOS/2016),
que dispde sobre o ordenamento urbano do
Municipio de Salvador, a divisao do territério
em zonas de uso e dreas especiais, estabelece
critérios, parametros de parcelamento e
urbanizacao, uso e ocupacao do solo; bem
como o Plano Salvador 500, que apresenta a
visdo de Salvador para o ano de 2049, assim
como as estratégias propostas para efetivar
tal visdo.

1.3 Desenvolvimento

Para o desenvolvimento do PlanMob
Salvador, foram adotadas as seguintes
estratégias bdsicas:

+ usar como referéncia para o planejamento
da mobilidade todo o arcabou¢o municipal
vigente de planejamento do desenvolvimento
ur%aano, de uso e ocupacio do territério e de
visio do futuro da cicfade de Salvador.

PlanMob LIVRO 19-11-18.indd 11 @

a as suas

« estabelecer, como principio metodolégico
em seu detalhamento, a participagio da
sociedade na definicio das principais
diretrizes de desenvolvimento da mobili£1de
urbana.

+ organizar e atualizar a ampla base de dados
e de informacoes sobre mobilidade existente,
decorrente dos processos histéricos de
planejamento da mobilidade em Salvador, a
partir de 1975.

- utilizar instrumentos de apoio ao
planejamento que configurem as melhores
praticas.

Optou-se por adotar a metodologia cldssica
do planejamento que contempla as fases de
coleta e organizacao de bases de informagao,
o diagnéstico da situagao atual, o prognéstico
do setor de mobilidade, a proposicao e
avaliacio de alternativas de intervencdes,
selecdo das propostas a serem adotadas e
explicitagio do plano de intervengdes. O
PlanMob foi estruturado de acordo com as
seguintes fases de desenvolvimento:

« Fase 1- Mobiliza¢do e Plano de Comunicagdo
Social

« Fase 2 - Pré-diagnéstico
« Fase 3 - Base de Dados

« Fase 4 - Instrumentalizacao da Modelagem
jamento de Transporte

do Plane;
« Fase 5 - Diagnostico
« Fase 6 - Defini¢do das Diretrizes

« Fase 7 - Desenvolvimento de Propostas

« Fase 8 - Finalizacio do PlanMob Salvador

PLANO DE
Mobilidade
Sustentavel
DE SALVADOR
¥
S
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Os produtos finais do PlanMob Salvador
abrangem um total de 15 Relatérios Técnicos
(3087 pdginas) e 6 Notas Técnicas (163
péginas), totalizando cerca de 3.250 pdginas.
Todo esse acervo estd disponivel ~para
consultas no site www.planmob.salvador.

ba.govbr.

Podem ser destacados ainda alguns aspectos
do processo de desenvolvimento do PlanMob
Salvador:

« Anilise Critica da Microacessibilidade
ao Transporte Coletivo, considerando o
relevo, a conectividade e a renda, de forma
especializada;

» Avaliacao do Transporte Ativo (pedestres
e bicicletas), com a realizacdo de pesquisa
sobre a qualidade das calcadas no acesso
aos pontos de onibus, UPAs, escolas e
metrd, além de estudo de caminhabilidade
no Centro da cidade (Praca da Sé - Campo

S Grande);
: « Levantamento e consolidacio de acervo de
F— planos, estudos e projetos de 1975 a 2017, na » Espacializagdo do transporte vertical para
‘ drea de transportes de Salvador e RMS; acesso aos eixos de transporte de alta/média
o capacidade;
« Focos es(feciais no Relevo, na
oo Microacessibilidade e no Transporte Ativo;
+ o+
+ 4+
+ o+
. Ntmero do , L. oo , .
relaterio  Titulo do Relatorio Descricao do Relatorio Pgs o
o Técnico (RT)
+ o+ o+ o+ o+ o+
+ o+
01 Relatorio de Mobilizaco Plano de comunicacao social 68 T S
+
cor Panorama preliminar da Pré-diagnodstico da mobilidade na Regido S
mobilidade: pré-diagndstico da B . ¢ o + + + 4
° 02 obilid d.c.p ¢-diagnostico d Metropolitana de Salvador (RMS) 138
mobhilidade na RMS L4 L 4 Lo
+ o+
@ o Levantamento de dados primarios e Compilacao do acervo de dados e projetos para . . Foo4
03 secundarios analises e demais atividades dos estudos 121 L e
+ o+
Relatorio de workshop com Sinteses das recomendacoes e resultados dos 8 " °
T 04 especialistas trabalhos de escutas setoriais 7 L
+ o+
Relatdrio do cendario base do N
. Modelagem para o planejamento de transportes oroe *
ot 05 planejamento semp plane) P 201
+ o+ o+ o+ o+
+
6 Diagnéstico da mobilidade em Caracterizacdo e identificacao de desafios atuais e L4 e 4L
ot 0 Salvador futuros, com anexo de dados e cadastros operacionais 571
e + + + + +
‘ Relatorio de audiéncias do Compilacao de relatorios das audiéncias publicas do i
07 " 110 ook
+ o+ diagnostico diagnostico da mobilidade
t
e 8 Relatdrio de aspiracoes da Resultado das discussoes de workshops sobre Lo
+ o+ 0 mobilidade diretrizes, metas e politica de mobilidade 79
t
o Relatorio da Metodologia de Métodos de avaliacio de alternativas de intervencio a 6
o+ 09 avaliacao de impacto serem propostas no Plano de Mobilidade 3 A
+ o+ o+ 4+ o+ o+
+ o+ Relatorio de diretrizes e concepcio N . -
de pronostas para inlervencies ¢ Apresentacao e descriciao de propostas que deverao 8 e o + + +
e 10 propostas ba coes ser incorporadas e elaboradas pelo PlanMob 162
investimentos + + + + + o0
+ o+
Matrizes de priorizacio de L L. oot
i . - Resultados e avaliacao de cenarios
11 propostas de intervencoes ¢ 66 o+ o+ o+ o+ o+
+ o+
. Caracterizacao, divisao e organizacao do universo de o+ e+ 4+
+ Fichas das propostas -
12 prop propostas elencadas no PlanMob Salvador 596 e
+ o+
. 1 Relatdrio de Audiéncias sobre Registro da audiéncia publica sobre a apresentacao de ! o
N
3 propostas propostas 79 Lo L e e
+ o+
PlanMob Salvador Consolidacdo do Plano de Mobilidade Sustentével de i
14 Salvador e
e + + + + 4+
. a audiéncia ptblica final do PlanM N N
15 Audiéncia do PlanMob Salvador iz RG] dudlen:;f;(];ol:d LGOI il 101 e * *
+ o+ o+ o+ o+
Fig. 2: Quadro com lista de relatérios elaborados ao longo das fases de trabalho do PlanMob Salvador Lo e 4
+ o+ o+ o+ o+ o+
+ + 4+ o+ o+ 4+
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« Articulagdo do Uso do Solo com Transporte
e Circulacio;

+ Fundamentacio do diagnéstico e das
diretrizes do PlanMob nos Planos: Salvador
500 (Vols. 1 e 2), PDDU e LOUOS;

- Avaliagio dos impactos das diretrizes e
propostas dos planos urbanisticos vigentes na
demanda por transporte e na infraestrutura
vidria;

+ Proposta de Rede Unica Multimodal e
Integrada de Transporte para Salvador;

« Integracao dos diversos modais rodovidrios,
ferrovidrios, ndo-motorizados, verticais e
hidrovidrios da cidade numa Rede Unica;

+ Alertas quanto 4 necessidade de
incorporacdo e controle no uso de novas
tecnoﬁogias de transporte e de solucdes de
“substituicio” dos deslocamentos;

« Atualizacdo da base de dados da Mobilidade
em Salvador: a matriz de viagens da Pesquisa
Domiciliar de Origem e Destino de 2012 foi
atualizada para maio/2017, propiciando maior
confiabilidade no diagndstico e propostas do
PlanMob.

Fig.1: Orla de Salvador, Farol da Barra
(SEMOB 2018/Diogo Pires Ferreira)

)1 F ISR

1.4 Processo participativo

O PlanMob Salvador foi elaborado tendo
como principio bésico a efetiva participacao
da sociedade que foi determinante para a
definicao das diretrizes de planejamento
da mobilidade de Salvador. O processo de
participagio de segmentos da sociedade
com seus diversos graus de organizacio e
mobilizacio é um elemento fundamental
na busca da construcio de um acordo entre
todos os agentes sociais, econOmicos e
politicos da cidade. Dessa forma, cada setor
tem possibilidade de mostrar e defender
seus interesses especiﬁcos, mas também
contribuir na formulagio de propostas e
acatar as decisdes orientadas pePlo interesse
publico mais abrangente.

O Plano de Comunicagio e Participacio
Social elaborado para o PlanMob Salvador
estabeleceu uma metodologia de interacao
entre esgeciah'stas e segmentos da sociedade
com o objetivo de estabelecer as diretrizes e a
gro(%ramagéo para a condugdo dos processos
e divulgacao e discussao publica do Plano de
Mobilidade. Tais atividades visaram coletar
e sistematizar as avaliacGes e sugestoes da
populagio e de segmentos organizados sobre
questdes da mobilidade no municipio.
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« tracar diretrizes para a sistematizacdo das
informacoes coletagas e para sua contribuicao

ara a construcdo de contetido do Plano de
Mobilidade;

+ planejar a difusao das informagdes sobre
o Plano de Mobilidade de modo abrangente
e com transparéncia, clareza e objetividade.

A participacao da sociedade na elaboragio
do PlanMob, que efetivamente foi realizada,
superou, em termos de eventos, tanto
quantitativa quanto qualitativamente, a
prc%posta original contida no Termo de
Referéncia, conforme mostrado na tabela a
seguir:

PlanMob LIVRO 19-11-18.indd 14

WRI

48 atividades
-~ 6 O entidades envolvidas

15 relatérios técnicos

+ o+
+ + 5 ,
tor + o+t
o O Plano de Comunicacdo e Participacdo Eventos Previstos  Realizados L.
Social incluiu a realizacio de reunides Reunises de escutas setoriais ~
s 5 : 27 + o+
de escutas setoriais, workshops com TN L2 T
especialistas, audiéncias publicas, oficinas Workshops com especialistas 2 2 o e
de trabalho nas Prefeituras-Bairro, debates -
em universidades, além da construcio de Audlencmpubhcas o3 3 Lo
um site interativo que serviu de base para Oficinas participativas
a conducio do processo de comunicacio com a comunidade - 10 S
com a sociedade em geral, na elaboragao do e o
PlanMob Salvador. PaleStraS / Debates ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, R 6 ,,,,,, b
Site 1 1 P
O site interativo www.planmob.salvador. e .
ba.gov_br Permitiu disponibﬂjzar toda a Fig. 3: Quadro sintese de eventos previstos e realizados
documentagdo técnica produzida ao longo Emb - T J S
do processo, além de fgrnecer informacoes rrllr ora nr:lio clonstasg,e no- - lermo - de o
sobre o desenvolvimento do PlanMob Referéncia do PlanMob, nem no Contrato ot
com o Consércio TTC/Oficina, a SEMOB
Salvador. . 5 & o -
realizou 10 (dez) Oficinas Participativas nas
o L sedes das Prefeituras-Bairro, em parceria o 4
O Plano de Comunicagio e Participagao com o WRI Brasil, bem como outros érgaos T
Social do .PlanMo.b Salvador foi orientado municipais, visando ampliar a participacio o
pelos seguintes objetivos: do cidadao no processo de ela%oragéo do
Plano. o
- apresentar orientacoes para as acdes de o e
divulgacao dos trabalhos de desenvolvimento Estas Oficinas objetivaram colher a opinio .+
do Plano de.Mobl}ldade. de Salvador e dos de moradores e liderancas comunitdrias o+
eventos de discussao social; sobre problemas e possiveis solu¢des no .
intuito de tragar um panorama, por regiao da
+ indicar ferramentas e metodologias de cidade, considerando as peculiaridades locais o
condugio dos eventos, de forma que eles para a elaboracao do PlanMob. o
pudessem ser contributivos; o+
No periodo de 21 a 23 de setembro de 2017, o
'nortearadistribuigéo prévia de informacoes a SEMOB, juntamente com o Instituto + 4
via portal da internet e midias interessadas, de Recursos Mundiais (WRI Brasil), o
com diretrizes para a geracdo de conteudo, promoveu uma série de 10 (dez) Oficinas
concepgao gréfica e materiais de apoio; Participativas com as comunidades nas o
regides administrativas da cidade, utilizando + o+
+ tracar diretrizes para a abertura dos canais como ferramenta a votacao de prioridades. o+
participativos de coleta de demandas e de As Qﬁcmas Participativas contaram com a L
contribui¢des para a elaboragio do Plano de participacdo de representantes dos diversos L
Mobilidade; orgaos da Prefeitura, além da SEMOB e da
+ o+
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1.5 Estrutura do
Relatério

Além do Capitulo 1 - Introducdo, esse
Relatério, é composto de mais 4 Capitulos a
seguir sumariamente descritos.

Capitulo 2 — Caracterizacdo e Diagnéstico
apresenta o processo historico de ocupacao
e consolida¢io urbana da cidade e as
caracteristicas de suas diversas regioes,
os aspectos de morfologia urbana e da
desigualdade socioespacial de Salvador. O
diagnéstico contempla as dreas de mobilidade
e §esenvolvimento urbano, com anilises
sobre a dinimica da cidade e de sua regiao
metropolitana, contemplando a apresentacao
dos resultados da Pesquisa Domiciliar de
Origem e Destino (Pesquisa OD/2012), de
suas associacoes com a mobilidade urbana
e com os aspectos socioecondmicos (renda
familiar, faixa etdria e escolaridade).

Capitulo 3 — Prognéstico mostra os cendrios
projetados para os anos-horizontes do
PlanMob Szﬁvador — 2025, 2032 € 2049
— onde sdo considerados as respectivas
redes de transportes, as implantacdes de
infraestruturas e previsdes de ocupacio
urbana. Detalham-se as projecdes das

varidveis socioecondmicas necessdrias para
utilizagio nos modelos de simulacio de
transportes, especialmente os de estimativas
de demanda de viagens para Salvador e RMS,
realizadas a partir das propostas definidas
no PDDU e LOUOS de 2016, bem como de
projetos e planos existentes, cuj a implantagéo
jd esteja comprometida.

Capitulo 4 — Programa e AgGes sintetiza
as concepgdes, diretrizes e intervencoes
propostas pelo PlanMob em seus cendrios

rojetados, abrangendo o transporte ativo
Fpedestres e ciclistas), o transporte coletivo
(rede multimodal integrada, rede basica de
alimentacdo e equipamentos de integragao)
e o transporte individual (circulagao veicular,
sistema vidrio e seguranca vidria).

Capitulo 5 — Implementacio e Investimentos

apresenta o processo de institucionalizacao,

§estéo e monitoramento da implantacdo
o PlanMob Salvador e detalha os recursos

financeiros estimados para a instalacio do

conjunto de intervengoes fisicas propostas

Eelo PlanMob Salvador, referenciadas com
ase nos cendrios projetados até 2049.
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PLANO DE
Mobilidade
Sustentavel

DE SALVADOR

2. Caracterizacao e Diagnostico <

+ [ )
Este capitulo ¢ dividido em 5 etapas para melhor compreensao da caracterizagao do municipio. ,
Primeiramente, trata-se do processo de ocupacdo histérico da cidade e consolidacao urbana
de cada regiao. Em seguida, sdo caracterizadas estas regides, exibindo o cendrio urbano atual e o
apresentando brevemente as diferencas de cada regido. O terceiro subcapitulo trata de aspectos o
morfolégicos, ressaltando os desafios da topografia éa cidade. Logo ap6s, sao visualizados desafios o
socioecondmicos da cidade de Salvador, oferecendo lado a lado a possibilidade de comparagao e
de mapas temadticos, andlises e diagnésticos da mobilidade urbana de Salvador, contemplando L
também os resultados da Pesquisa OD/2012. Por fim, um resumo do diagnéstico com foco na
mobilidade de Salvador, que se encontram em maior nivel de detalhamento no TOMO I do RT14. s
t
~ + o+
2.1 Ocupagdo Urbana |
+ o+
Originada em um territério rico em Especificamente no cendrio baiano, devido
contrastes geomorfolégicos, a cidade de ao estabelecimento da industria da cadeia o
Salvador ¢ marcada por elementos de petrolifera e do cendrio econémico estadual, o
sua evolucao histérica. A primeira cidade a cidade foi ampla e rapidamente ocupada -
brasileira foi concebida com caracteristicas no perfodo de 1950-1980, devido a grandes L
de uma cidade—fortaleza, fundada no ano de migra(;(")es regionais, dispersando nas
1549, articulada com ruas ortogonais que se seguintes dreas: 1) Area Urbana Consolidada ot
adaptavam ao relevo. (AUC) - que compreende seu centro o
histérico, 2) a regiao que engloba o Suburbio o
O crescimento populacional da cidade de Ferrovidrio e 3) o inicio de sua expanséo pela ;
Salvador nos anos 1940 era iminente, e havia Orla Atlantica. L
pressoes sobre a expansdo urbana como um .
produto do advento industrial, abrangendo
+ o+

um processo social complexo que incluiu a
formacio de um mercado nacional, énfase o
nos equipamentos do territério para
tornd-lo integrado, expansio do consumo
impulsionanfo o processo de urbanizagao.

+
+

1940/50

2
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Fig. 4: Evolugdo da mancha urbana de Salvador entre 1940 até 2006. (Soares & Almeida, 2008).
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Orientada por politicas de desenvolvimento
pela implantagio de linhas férreas e de
infraestruturas  vidrias de abrangéncia
regional ou por politicas de cardter
ha%)itacional, a ocupagdo da cidade ocorreu
de maneira intensa, sobretudo no periodo ji
mencionado entre 1950 a 1980.

As quatro diferentes Regioes da cidade (Area
Urbana Consolidada, Miolo, Orla Atlantica
e Suburbio Ferrovidrio) carregam em si
aspectos muito especificos da ocupagio da
peninsula que contém Salvador, contribuindo
para a conjuntura atual da cidade, na qual
estas dreas, apesar de conter alguns tragos
de semelhanca entre si, num panorama
geral, sdo elementos distintos de um sistema
urbano ainda pouco integrado. Seja do
pr(’)prio sistema vidrio estruturador, ou até
mesmo quando levadas em consideragdes
questdes socioecondmicas, que revelam
haver um padrio de distribuicao espacial
que foi avaliado na elaboracao do PlanMob
Salvador.

A divisdo destas regides teve origem nos
setores censitirios do IBGE, as quais foram
também agrupadas para gerar as Zonas de
Trifego (ZT), unindo também macrozonas
e sub-regides, as quais foram usadas como
base para tabulagdo da Pesquisa OD/199s.

Baia de
Todos-os-Santos

Oceano
Atlantico

M

B Area Urbana Consolidada (AUC) B Subtrbio Bl Miolo

[0rlaatlantica [ Municipios vizinhos Hidrografia

Fig. 5: Divisdo das regies da cidade
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2.2 Cendrio urbano atual

A Area Urbana Consolidada (AUC) estd
situada na ponta peninsular e abrange
o centro histérico. Esta drea contém um
elevado grau de diversidade, e abriga de
maneira predominante o uso residencia% com
uma gama variada de tipologias construtivas,
abrangendo  habitagées ~  unifamiliares,
condominios horizontais e verticais de alto-
médio padrio, principalmente nas parcelas de
terreno menos acidentado. Na AUC também
existem “ilhas” com habitacdes populares
precdrias nas cumeadas, e grande presenca
de equipamentos de comércio e servigos,
mas que se localizam principalmente na drea
contemplada pelo Centro Histérico.

O Suburbio Ferrovidrio ja apresentava um alto
grau de ocupagdo urbano na década de 80. O
principal indutor deste desenvolvimento foi
a construcio da Estrada de Ferro da Bahia ao
Sao Francisco, dando suporte para a por¢ao
litoranea voltada para a Bafa de Tofos—os—
Santos, expandindo para o norte da cidade.
A eXfansﬁo ¢ predominante de habitacoes
populares, marcado por intimeras invasoes, e
¢ onde se concentram os baixos indicadores
sociais da cidade.

A Orla Atlantica é considerada uma drea
privilegiada da cidade, caracterizada por uma
mistura de usos de solo, entre residencial,
comercial, servicos e atividades turisticas.
Apesar damistura de usos, esta drea é ocupada
por extensos condominios residenciais,
em dreas onde o valor do solo é elevado. O
desenvolvimento e consolida¢io desta drea
da cidade ¢ bastante atrelado a ligacao entre
os bairros Amaralina e Itapua. Esta drea foi
beneficiada pela abertura da Av. Paralela
na década de 1970, para onde foi relocado
o Centro Administrativo da Bahia (CAB) e
catalisou a nova centralidade (o Iguatemi),
um produto da instalacdo do atual Shopping
da Bahia atrelado as transformacoes
proporcionadas para a regiao.

A regidio do Miolo nasce da ocupagio
compreendida entre a BR-324 e a Av. Luis
Viana (Paralela) se deu por meio de trés
grocessos. Primeiramente, o loteamento
e porcdes edificdveis para construcdo de
conjuntos habitacionais financiados pelo
BNH, tendo publico alvo a populagio da
classe média-baixa.

18/11/2019 11:43:49
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Em seguida, loteamentos destinados a
habitagoes populares da classe baixa e, por fim,
uma série ge invasdes em dreas de encostas,
demarcadas como dreas nao-edificdveis, por
se tratar de terrenos de intensa declividade
e de dificil acesso, originando dreas de
habitagdo precdria, carente de equipamentos
publicos e com problemas de acesso aos
servicos urbanos.

Dessa forma, junto a ocupagio urbana do
Suburbio Ferrovidrio, estas duas porcoes
da cidade contemplam regiGes altamente
concentradores de pobreza e caréncia no
acesso a servigos e equipamentos pﬁblicos,
com sérios problemas de acesso ao sistema
vidrio e de transportes.

O surgimento de polos industriais nos
municipios da Regido Metropolitana de
Salvador (RMS) marcou o efetivo inicio da
metropoliza¢do nos anos 1970, impactando
o crescimento da regiﬁo tanto em termos
populacionais, quanto em representatividade
econdmica dentro do estado baiano e
também no cendrio nacional.

Este perfodo foi também um momento
favordvel para suscitar novas atividades e
modernizacdo de outros setores, ainda que
nio relacionados diretamente com o setor
petrolifero. Essas atividades tornaram a regiao
atrativa também para fluxos migratérios de
opulacdes sobretudo oriundas do interior
go Estado, dada a crise na agricultura,
resultando na ocupacdo intensa da RMS com
um signiﬁcativo contingente populacional.

CORACAO DE MARIA

TEODORO SAMPAIO

ONCEICAO DO JACUIP
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Fig. 6: Mancha urbana da Regido Metropolitana de Salvador
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Este fendmeno ocorreu de maneira diversa
nos municipios da RMS, como em Lauro
de Freitas, vetor de expansio da regido da
Orla Atlantica pela rodovia estadual BA-099
(Estrada do Coco). Lauro de Freitas (entre
1970-80) apresentou crescimento de 10.007
habitantes para 35.431, uma grande variagao
de incremento maior que 254%, sendo o
municipio com crescimento mais expressivo
da RMS no periodo. Este crescimento é
seguido por Camagari (+62%), através da
BA-535, permitindo a ligacdo com Salvador,
considerando o Polo Petroquimico. Simdes
Filho (+49%) e Candeias (+36%) compartilham
crescimentos  similares, pois abrigam o
Centro Industrial de Aratu e o acesso ao
Porto de Aratu, recebendo movimentos
pendulares divididos entre a capital baiana e
o municipio de Feira de Santana.

Baia de J
Todos-os-Santos )

Bases Carlogrificas

Vidrio Principal l:l RM de Salvador
l:l Municipios Hidrografia

Fig. 7: Mapa Hipsométrico de Salvador

2.3 As]:]>ectos da
Morfologia Urbana

O relevo do municipio de Salvador ¢
caracterizado por escarpas de orientacio
linear, de norgl)este a sudeste, distribuidos
sobre rochas de embasamento cristalino. As
estruturas geolc’)gicas constituintes da regiao
determinam uma morfologia assimétrica que
estd inserida em planalto litordneo, sendo
seu terreno apresentado em formas de colina,
morro e superficie aplanada.

A topografia de Salvador ¢ comumente
conheciga pela divisao entre “Cidade Alta”
e “Cidade Baixa”. O ntcleo original da
Cidade de Salvador teve inicio sobre a drea
de altitude média em relevo ondulado com
declividades de 8% a 20%. Inicialmente, a
“Cidade Alta” fora ocupada somente por
fungoes administrativas da Coroa Portuguesa,
enquanto a movimentagao comercial e outras
atividades econdmicas ocorriam na Cidade
Baixa. Devido a4 geomorfologia irregular, a
expansao urbana dependeu fa transposi¢ao
das diversas pequenas bacias com vales de
vertentes inclinadas.

Oceano
Atlantico

Hipsometrico (Altitude m)

40 a50 metros
- 0 a5 metros
- 5410 metros 60 a70 metros
- 10 4 20 metros - 70 a 80 metros

20 230 metros - 80 a 90 metros

30 a 40 metros - 90 2100 metros

50 a 60 metros
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Desta forma, a caracteristica acidentada
do relevo constituiu primeiramente uma
malha vidria baseada em cumeadas em
formas mais orgﬁnicas, sendo expressao de
modelos de origem medieval. No processo
de consolidacio do municipio, a malha se
constituiu de modo ortogona{ representando
uma concep¢ao moderna do espago urbano.
O uso de ladeiras, escadarias e planos
inclinados como modo para superacdo
da falha geoldgica e diferenga de altitude,
consiste em solucdo antiga, a partir de 1870,
uando foram construiﬁos os elevadores
Lacerda e Tabodo) e os planos inclinados
(Gongalves e Pilar).

O sistema vidrio do municipio de Salvador
apresenta predominancia ge relevo com
d}e)clividade entre 20 a 45%, caracterizado
como forte ondulado, e concentra maiores
declividades na regido do Miolo, com
resenca de relevo montanhoso e escarpado
45 4 75% e maior que 75%).

Bases Cartogrificas

Vidrio Principal || RM de Salvador
[ ] Municipios Hidrografia

Fig. 8: Mapa da declividade de Salvador

De modo geral, a Orla Atlantica, devido as
caracteristicas de relevo com maior oferta de
dreas planas e suave ondulado, foi concebida
como vetor importante de desenvolvimento
urbano, constituindo-se em setor de
interesse do mercado imobilidrio. Diferente
da regido do Miolo, cujo relevo ¢ mais
restritivo e, portanto, menos desejada pelo
mercado imoniliério, que teve grande parte
de sua ocupagio destinada a programas
habitacionais, com uma popuPla(;io de
baixa renda, visto nos mapas do préximo
subcapitulo de aspectos socioecondmicos.

Nos eventos naturais de chuva e a intensa
ocupagao  urbana, Salvador apresenta
elevados riscos associados a deslizamentos e
desmoronamentos, sendo que as dreas mais
vulnerdveis sao estas da ocupacio de baixa
renda. A dgua oriunda das chuvas, associada
ao escoamento superficial e aos dproblemas de
drenagem em algumas zonas do municipio,
também contribuem para intensificar os
deslizamentos.

AURC

! ) DI
FREITAS

QOceano
Atlantico

Declividade

. Plano 0 a 3%
[ suave Onduladosasz [l Montanhoso 45 75%

. Escarpado > 75%

Forte Ondulado 20 a 45%

Ondulado 8 a 20%
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2.4 ASP@CtOS SocioeconOmicos
t +
° O diagnéstico sécio territorial parte do breve contexto histérico relatado no subcapitulo anterior
C quanto a ocupacio de Salvador, e foi desenvolvido a partir da andlise critica quanto a distribui¢ao
T habitacional no territério, dados acerca da inser¢ao da %opulagﬁo na economia, aos indicadores
o de desenvolvimento humano e condicdes de renda e pobreza de Salvador.
* A. Habitacio
+ o

A densidade habitacional foi avaliada

sob a perspectiva de entender as dreas
P mais densas do municipio como espagos
o potenciais de origem de viagens. De
maneira geral, as maiores densidades
habitacionais estio concentradas na

o regido do Suburbio Ferrovidrio e do
o Miolo, caracterizados por alta producao Todos-0s-Santos
T de viagens. Sdo dreas que demandario
o infraestrutura para garantir amobilidade
o dessa populagdo. Alguns setores na

Area Urbana Consolidada (AUC) e
e na Orla Atlantica apresentam elevada
o+ densidade habitacional com valores NS
. acima de 300 hab/ha, como Nordeste N
o de Amaralina, Brotas e Calabar. J4 a

ocupagio entre a Orla e o Miolo, assim
to como em grande parte do territério de
o toda Orla Atlantica, é caracterizada por
- baixas densidades.

@®
o — Vidrio principal [JMunicipios vizinhos [JHidrografia
o Densidade Habitacional (residentes/hectare)
+ 4 Abaixo de 50 150 - 250 [ Acima de 300
50 - 150 - 250 - 300

+ o+
oA Fig. 9: Mapa A) Densidade habitacional (Hab/ha)
+ o+
+ +
+ o+ .
L B. Populagdo Ativa
L A partir da taxa de Populacao
o Economicamente Ativa (PEA) é possivel

pontuar as regides de geragao de viagens
por motivo trabalho. Por um lado, as
maiores taxas de PEA estio localizadas
ao longo da Orla Atlantica, da AUC e
nas regides mais densas do Miolo. Por
outro, as dreas densas do Suburbio
Ferrovidrio apresentam menores taxas
de PEA, correspondendo também as
dreas com maiores taxas de pobreza
(Mapa C, a seguir) e taxas baixas de
“formalizacdo de empregos” (Mapa D).

Todos-os-Santos

Oceano
Atlantico

— Viario principal JMunicipios vizinhos [_JHidrografia
Percentual de PEA (acima de 18 anos)

Abaixo de 47% | 57-61% M Acimade 64 %

53-57% . 61- 64 7%

. ., Fig 10:Mapa B) Populagio Economicamente Ativa (PEA)
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C. Renda Média Familiar

A distribuicio de classes econdmicas em
Salvador apresenta duas caracteristicas sobre
o municipio: (i) evidencia a segregagao entre
a AUC e a Orla Atlantica, pela pregominéncia
de Classes Econdmicas A e B; enquanto
o Miolo e o Suburbio Ferroviirio tém
predominancia de Classes Econoémicas C,D e
E; e (ii) mostra que, mesmo dentro de regices
com a predominancia das classes econémicas
mais altas, hd existéncia de ntcleos com
opula¢io de baixa renda, realcando abismos
de desigualdade (ressaltado no Mapa G -
indice de Gini).
— Viario principal _JMunicipios vizinhos [JHidrografia
Classes economicas
[ Sem info o Classe B Classe C 2
B Classe A Classe C  pmmm Classe De E

Todos-0s-Santos

S socioeconomicos

Fig. 11: Mapa C) Divisdo de Classes econdmicas

Aspecto

D. Populagiao Empregada

Entende-se que o indicador de “formalizacao
de empregos” d‘pode ser associado a uma
maior regularidade na geragio de viagens

por motivo trabalho. Portanto, as dreas com o
maior formalizagdo de empregos indicam -
maior geragao de viagens por motivo trabalho o
com origem nestas dreas. As dreas com maior i e
renda familiar também correspondem as com Todos.05-8anTos o
maior taxa de formalizagao de emprego, que
se concentram na AUC e na Orla Atlantica e, o
+ o+

de forma mais heterogénea, no Miolo e no
Suburbio Ferrovidrio.

— Viario principal JMunicipios vizinhos [_JHidrografia
Grau de Formalizacao de Empregos

Abaixo de 50% 61-67% Acima de 74%

51 - 61% 67 - 74%

Oceano
Atlantico

2
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) i \_/
Fig. 12: Mapa D) Formalizacio de empregos

E. Estudantes

Assim como os indicadores de “formalizacio
de empregos” e PEA podem ser
correlacionados com viagens por motivo
trabalho, a frequéncia liquiga a0 ensino bdsico
pode corresponder as dreas com origens
de viagens por motivo estudo. As maiores
frequéncias ﬁ)iquidas ao ensino bdsico estio
concentradas na AUC, na Orla Atlantica e
no entorno de Pernambués, portanto, essas
dreas apresentam possibilidages maiores de
geracdo de viagens por motivo estudo.

Baia de
Todos-0s-Santos

— Viario principal JMunicipios vizinhos [JHidrografia
Taxa de frequéncia liquida ao ensino basico
[ Abaixode 75% M 92-95% HE Acima de 97%

75-92% . 95-97%

Oceano
Atlantico

Fig. 13: Mapa E) Frequéncia ao ensino bdsico
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o
v F. Desenvolvimento
‘ Humano
¢ Além das classes econdmicas,
‘ a  segregacao socioespacial,
+ o+ segundo 0 Indice de
- Desenvolvimento Humano
o Municipal (IDH-m), ilustra as
diferencas das condi¢oes da Orla Bafa de
° Atlantica e AUC em relacio ao Todos-os-Santos
o+ Suburbio Ferrovidrio e ao Miolo.
P Destaca-se que a predominﬁncia
{ de IDH-m alto e muito alto
se encontram concentrada na
s Orla Atlantica e na AUC; assim
| como o IDH-m médio e baixo o
- estd concentrado no Miolo e Atlantico
Lo no Suburbio Ferrovidrio. J4 sob
o nivel de andlise do municipio
- 2N
como um todo, o IDH-m de -
o+ Salvador evoluiu positivamente
o entre 1991 e 2010, crescendo de
. . 0,563 para 0,759, variando de
IDH-m baixo a alto.
+ o
+ o+
{ Viario principal [—JMunicipios vizinhos [JHidrografia
o Indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDHm)
Muito Alto . Alto Médio Baixo
P (0,80 - 1,00) (0,70 - 0,79) (0,60 - 0,60) (0,50 - 0,59)
+ o+
o Fig. 14: Mapa F) Indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDH-m)
+ o+
+ o+
- G. Desigualdade sociais M
o+ Segundo o indice de Gini,
: as  dispersdes de  bolsoes
L habitacionais de  condi¢oes
mais cFreca’u‘ias godem ser
‘ analisadas a partir das dreas em
o vermelho e laranja, pois ¢ onde
o se indicam as dreas com maiores
Lo desigualdades socioeconémicas. Todos-o0s-Santos
A Orla Atlantica e a AUC
+ o+

apresentam maior taxa de
dfe)sigualdade socioecondmica;
enquanto o Miolo e o Suburbio
Ferroviériq apresentam baixas
taxas do Indice de Gini, visto
que hd uma homogeneidade de
renda mais baixa nessas regioes.

Oceano
Atlantico

— Vidrio principal JMunicipios vizinhos [JHidrografia
Indice de Gini
I Abaixo de 0,43 0,46 - 0,40 M Acima de 0,53

0,43 - 0.46 0,49 - 0,53

Fig. 15: Mapa G) Indice de Gini
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2.5 Mobilidade em
Salvador .

Os resultados da Pesquisa OD/2012 foram
analisados para possibilitar as projegdes
das matrizes de demanda de transportes do
PlanMob Salvador juntamente com bases ot
de dados de fontes primérias e secunddrias o
levantados para essa finalidade. As anilises
apresentam as correlagdes identificadas
entre a mobilidade urbana e aspectos
socioecondmicos de renda, escolaridade,
género e faixa etdria. Para cada um destes
aspectos  analisados sdao  apresentados
separadamente andlises referentes a RMS e
a cidade de Salvador. Em sintese, o perfil da
mobilidade e sua associacdo com os aspectos
socioecondmicos é semelhante no ambito
metropolitano e municipal.

Mobilidade em salvador

Osresultados daPesquisa OD/2012 confirmam
as correlacoes entre a mobilidade urbana e o
estrato socioecondmico com destaque para o
aspecto da renda: estratos socioecondémicos ot
de renda mais baixa apresentam indices de P
mobilidade urbana menores. Esse aspecto

é relevante no caso de Salvador em funcio o
do perfil de desigualdade socioeconémica -t
da populagio. Na cidade de Salvador, 77% o
da populacio se enquadra nos estratos -
socioecondmicos de menor renda (Classes L

C, D e E). Esse contingente realiza 74% das
viagens didrias na RMS.

O modo de transporte também apresenta
forte correlagio com os estratos de renda.
A mobilidade pelo transporte individual
¢ diretamente proporcional aos niveis de
renda (quanto maior a renda, maior é a
mobilidade pelo modo individual), enquanto
ue na monih'dade pelo transporte ativo
?néo motorizado) ocorre o contrario (quanto
menor a renda, maior ¢ a mobilidade pelo
modo ativo).

2

CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO

Quanto a relacio entre mobilidade e
escolaridade, os resultados indicaram que a
populacdo com escolaridade de ensino médio
¢ a maior, representando 44,5% das viagens
didrias na cic{Jade‘ A populacio de Salvador
com nivel de instrucio menor, até o ensino
médio, corresponde a 81,9%, e realiza 79% das
viagens didrias da cidade.
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. Fi%. 16: Plano  inclinado  Gongalves em
ApSa vador (WRI Brasil / Mariana Gil)
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+ o
o+
o
o A. Variacio Hordria da Demanda
o Quanto a distribuicio hordria da demanda, A Pesquisa OD da RMS indicou um padrio
o a gesquisa indica que a RMS segue um semelhante ao da maioria das cidades
- Ea rio semelhante ao da maioria das cidades brasileiras com trés perfodos de pico distintos
L. rasileiras com trés periodos de pico distintos por conta das viagens pendulares. Os (ficos
(manhi, almoco e tarde) e bem definidos, da manha (das 7 as 8:00 h), do almoco (das 12
to por conta da relevancia das viagens. De fato, as 13:00 h) e da tarde (das 17 as 18:00 h). Os
o+ a andlise dos motivos de viagens indicou icos do transporte coletivo possuem uma
. & : ? ( . ]ID Vo p
o« que 69% das viagens na RMS sao realizadas aixa mais ampla (das 06 as o8:00 h e das 17
L gelos motivos trabalho e estudo. Quanto a as 19:00 h).
ivisio modal, os resultados da pesquisa
+ o+ . . .. . 4
indicam a alta participagao de Vla§ens a pé
ot e em transporte coletivo em Salvador sendo
T 38% pelo modo a pé e e 35,9% por transporte
o coletivo.
+ o+
o A seguir, sao abordados os aspectos relativos
a variacio hordria da demanda didria e a
o distribuicao da demanda segundo os motivos
o+ de viagens.
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A Fig. 17: Curva de variagdo hordria da demanda ao longo do dia por tipo de modal
o+
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B. Distribui¢do segundo os motivos de viagens
[ ] +
Aproximadamente 69% das Via%ens realizadas na RMS sdo realizadas pelos motivos trabalho
o e estudo. Esta fatia é compativel com a curva de variagao hordria da demanda, indicando picos
o acentuados de viagens pendulares.
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C. Matriz de Viagens intermunicipais na RMS

A matriz de viagens didrias intermunicipais da RMS e as geradas e atraidas pela cidade de oo
Salvador na RMS mostra que 0 maior nimero de viagens se concentra nos municipios de Lauro e
de Freitas (46,4% das viagens geradas por Salvador para os outros municipios), Camagari (19,6%) e -
Simdes Filho (19,1%). Os trés municipios totalizam 85% das viagens externas geradas por Salvador L
em toda RMS. o
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Fig. 19: Viagens externas geradas pelos municipios da RMS para a cidade de Salvador +
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Fig. 20: Divisao do niimero de viagens segundo o modo de transporte

A distribui¢ao de viagens segundo o modo revela o modal a pé e o transporte coletivo com as
maiores ercentagens. Entretanto, o modo bicicleta representava uma pequena fatia, que nem
mesmo aE])cangava 1%. Esta ressalva se dd pelo fato da Pesquisa OD ser datada de 2012, e nos
tltimos anos houve um grande estimulo para este modal, somando um total de quase 250 km de
ciclovias e ciclofaixas no final de 2018.

CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO
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Fig. 21: Total de ciclovias e ciclofaixas existentes em Salvador
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D. Transporte ativo: pedestre

A adequagio das calcadas de Salvador ¢ um
enorme desafio, tanto no contexto de escala,
dada as dimensdes espaciais, como também
no contexto estrutural do espago urbano
consolidado, devido ao padrao de urbanizacao
e topografia da cidade. Considerando a
extensao total da rede vidria de Salvador de
3.781 km (fonte: Base de Ruas Para Navegagio
Veicular - DIGIBASE de 2012) estima-se que
a extensdo total das calcadas da cidade de
Salvador ¢ de seja 7.500 km.

E comum em muitas cidades brasileiras as
calcadas apresentarem limita¢des  circulacao
de pedestres, como a falta de uniformidade e
conservagao quanto ao tipo de pavimento e
aspectos geométricos. Também apresentam
obstdculos e obstrucdes de passeios como
degraus e barreiras fisicas das mais variadas
formas e limitacdes de espaco pela ocupacao
indevida do espago publico (ou invasces
de edificagdes para além do alinhamento

predial).

A cidade de Salvador apresenta estes
obstdculos ao pedestre em funcio desses
aspectos e impde impedancias  aos
deslocamentos a pé por conta da morfologia
e do desenho urgano. Apesar de not:ivell‘:,:y a
implementacao de programas para melhoria
de cal¢adas, como “Eu Curto Meu Passeio”
e “Degrau Legal”, os requisitos formais para
a acessibilidade universal, assim como a
uniformizac¢io das calcadas, nio sdo vidveis
na maior parte do espaco urbano.

O programa “Eu Curto Meu Passeio” foi
criado pela PMS em 2014 com o objetivo
de padronizar os passeios a partir de um
projeto focado na seguranca do pedestre e na
acessibilidade universal. Definiu um projeto
padrao para a requalificacio dos passeios,
estabelecendo uma faixa de servi¢o CFestinada
a implantacdo de equipamentos, mobilidrio
urbano, vegetacdo e outras interferéncias
existentes, como caixas de inspegao, grelhas
de exaustdo e de drenagem, além de lixeiras,
gostes de sinalizagdo e também a implantacao

e sinalizacdo tétil direcional, a ser instalada
conforme a NBR 9o50.

Os proprietdrios dos lotes foram notificados
pela prefeitura sobre a obrigatoriedade de
requa ificar os passeios, em consondncia
com o projeto de padronizacdo indicado
Felo programa. Os resultados obtidos
oram Fositivos, porém ndo implicaram
em uniformizacdo dos passeios da forma
esperada. Foram feitas (f.o73 notificacdes no
periodo até dezembro de 2016.
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Estima-se que tenha havido a requalificacao
de 120,4 km de passeios em lotes privados na

cidade.

[ Prasscios Executados (km)
1 Quilometragem Notificada

300,0 =
2250 =
50,0 =
75,0 =
Al
%00‘ O ,»0”‘0 &0(%

Fig. 22: Total em quilometros de caladas notificadas e
uniformizadas (Secretaria Municipal de Desenvolvimento
Urbano — SEDUR)

Durante a elaboragio do PlanMob Salvador,
foram realizadas avaliacoes em amostras de
calcadas organizadas em trés tipos: (i) calgadas
no entorno de pontos de énibus; (ii) calcadas
no entorno de escolas (ensino fundamental
e médio); e (iii) calcadas no entorno de
equipamentos de saude (hospitais/clinicas).

Os resultados dos levantamentos indicaram
que 20,8% doslocais pesquisados nao possuem
calcada, onde estdo incluidas as situacdes em
que hd o espago para o passeio, porém, ainda
nao pavimentado. Além disto, outros locais
que requerem readequagéo representam
56,3% da amostra. Por fim, somente 22,9%
da amostra pesquisada apresentou calgac?as

adequadas.

@ Nio pavimentadas
@ Requer readequacio
@ Condicdes adequadas

Fi% 23: Resultado do levantamento sobre as condi¢oes de
calcadas

@
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Os desafios das calcadas na cidade estio
também conectados com os problemas
topogréﬁcos, sendo necessdria uma andlise
considerando declividades. Para esta andlise
foram classificadas faixas de declividade
longitudinal segundo os critérios da norma
de acessibilidade NBR 9o50/2015:

(i) Até s9: declividade aceita pela norma;
(ii) De 5% a 8,33%: passivel de adequacdo;

(iii) Acima de 8,333%: declividade elevada, nao
adequada a norma.

A andlise indicou que a primeira e a segunda
faixas de declividade (até 833%) estdo
localizadas  predominantemente na Orla
Atlantica e na AUC. As vias estruturais,
como Av. Octdvio Mangabeira, Paralela e
BR-324, também apresentam declividades
baixas. J4 o Miolo e Suburbio Ferrovidrio,
apresentam declividades maiores (superior a
8,33%). Em sintese, na Orla e AUC h4 maior
participacdo dos estratos socioeconémicos de
maior renda e rede de calcadas com menores
declividades. Por outro lado, no Miolo e no
Suburbio Ferrovidrio hd maior participagao
de pessoas de baixa renda e rede de caIEadas
com maiores declividades.

Bafa de
Todos-os-Santos /&

Vidrio Principal

[ Municipios

[ rarde salvador

Hidrografia

Fig. 24: Mapa das declividades do sistema vidrio

No total, 63% das vias possuem declividade
acima de 833%, que totalizam 2,37 mil
quilometros  de vias. Assumindo a
premissa de que a extensdo de calgadas é
aproximadamente o dobro da extensao de
vias da rede, pode ser estimado a extensao
de calcadas com declividades elevadas de 4,7
mil quilometros.

T oas% M 5a833% M Acima de 8,33%

100%

75%

50%

25%

0%
’ AUC Orla  Miolo Suburbio Total
Ferroviario

Fig. 25: Percentuais divididos por declividades e regiao

Oceano
Atlantico

Declividade das vias
o0ash
5a833%
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+ o
o+
o
ot Os dados de declividade ressaltam que, apesar dos claros desafios
o topograficos e condigdes adversas encontradas na cidade, o modo
. . a pé representou o maior percentual entre todos os demais modos
na Pesquisa OD de 2012. Neste contexto, vale destacar que a cidade
o de Salvador possui diferenciais que, em alguns casos, permitem
o+ a atratividade do modo a pé pelas possibilidades existentes com
.+ ascensores e planos inclinados em pleno funcionamento e com
L tarifas médicas.
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Fig. 27: Passageiros transportados nos elevadores e planos inclinados em 2018

A titulo de exemplo, o Elevador Lacerda, construido entre 1869 a 1873,
¢ até hoje um dos icones da cidade e também um meio de transporte
muito utilizado para vencer os 73 m de altura de desnivel entre a
Cidade Baixa e a Cidade Alta, em 30 segundos. O tempo estimado
de descida a pé, sem utilizar o equipamento, é de 11 minutos em
um trajeto de 9oo metros. Em janeiro de 2019, o Elevador Lacerda
transportou 33.857 Eessoas durante todo o dia, o maior ntumero ji
registrado em toda histéria. O Elevador Lacerda se soma com outros
trés equipamentos verticais, além das escadarias que dao acesso aos
bairros com altas declividades.
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Fig. 28: Comparagio do tempo de viagem: equipamentos verticais vs
modo a pé

E. Terminais Hidrovidrios

A cidade de Salvador também conta com modos
hidrovidrios, tendo a travessia Salvador-Itaparica,
operada pela Internacional Travessias. Emﬁora a
Pesquisa OD/2012 tenha registrado um nimero nao
tao expressivo Viagens entre Itaparica e Salvador,
observa-se que hd §rande demanda de viagens
por trabalhadores de Salvador residentes em
Itaparica, muitos utilizando o servico de travessia
a pé. A viabilidade de transportar bicicleta por
um valor mais cdmodo ( re?erencialmente sem
adi¢oes a tarifa de pedestres) contribuiria para seus
deslocamentos didrios dentro do municipio de
Salvador.

2

CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO

Na travessia Ribeira-Plataforma, de operagio
municipal, ¢ permitido o transporte da bicicleta,
sem acréscimo no valor da passagem, todos os dias.
O terminal Maritimo da Ribeira conta, ainda com
uma estacdo da Bike Salvador. O Terminal Turistico
Néutico opera as linhas, Salvador — Morro de Sao
Paulo; Salvador — Mar Grande (Vera Cruz); Escunas
de passeio (Origem: Salvador / Destino: Ilhas da
Bafa de Todos-os- Santos).

Fig. 26: Elevador Lacrda (WRI Brasil
Mariana Gil)
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F. Transporte ativo: ciclistas

Através de visitas de campo realizadas
em julho de 2017, foi observada que a
rede ciclovidria é pouco integrada entre
si, com inicio e fim sem indgicagéo ara
a continuidade do ciclista, compelindo o
ciclista a adentrar no transito vidrio, as vezes,
no contra fluxo. Entre visitas e entrevistas
realizadas, foi observado também o pouco
respeito dos motoristas aos ciclistas quando
compartilham a via.

Dados da Transalvador de 2017 parao PlanMob
Salvador demonstraram a existéncia de
cerca de 152 km de infraestrutura ciclovidria
na cidade. Em dezembro de 2018 este
nimero chegou aos 250 km, demonstrando
a efetividade das acoes do poder publico
municipal com o modal.

Também foram identificados os paraciclos
de diferentes modelos colocados em diversos
pontos da cidade, como pracas e Polos
Geradores de Trafego (PGT). As estacdes
do Retiro, Acesso Norte, Bonocd e Pirajd do
sistema metrovidrio possuem bicicletdrios
com 78 a 108 vagas, e funcionam no mesmo
horério das estacoes.

Bases Cartografica

Vidrio Principal
E Municipios

RM de Salvador

Hidrografia

As bicicletas podem permanecer por até 72
h e, apds esse periodo, a operagora pode
removeé-las para doagdo. Estes bicicletdrios
nao possuem Vigﬂéncia permanente: para
acessar, é necessario acionar os guardas por
interfone, o que desestimula o uso.

Grande parte dos bicicletdrios destas estacoes
se localiza fora do edificio principal, sendo
0 acesso através das passarelas. Entretanto,
ndo foi identificada sinalizacio dentro ou
nas imediacoes das estacoes. A exemplo, na
Estacdo Acesso Norte, o acesso ao bicicletario
demanda percorrer uma distdncia negativa
de 356 metros.

A cidade também conta com sistemas de
bicicletas compartilhadas, como o Bike
Salvador, com mais de 50 estacdes. H4,
também, o Bike Turista, onde héspedes de
hotéis conveniados podem fazer uso das
bicicletas, o Bike Pit Stop, que é uma espécie
de mini oficina para pequenos reparos
com apoio da iniciativa privada e também
as bicicletas de empréstimo “Azulzinhas”,
vinculadas as ciclofaixas temporarias de lazer.

Oceano
Allantico

Ciclovias e bicicletarios
——— Ciclovias e ciclofaixas
A Eslagdes de paraciclos

O Estagoes de bicicletas
compartilhadas

Fig. 29: Estacdes de bicicletas compartilhadas, bicicletdrios e rede ciclovidria existente em maio de 2017
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G. Transporte Coletivo

O principal sistema de transporte de
Salvador ¢ o Sistema de Transporte Coletivo
por Onibus - STCO, que transporta em
torno de 1,3 milhdo de passageiros por dia
util. A operagdo desse sistema foi (fividida
em 3 bacias nas dreas do Suburbio (A),
Miolo (B) e Orla (C), por onde atende a rede
de aproximadamente 450 linhas com uma
frota operacional de 2.320 veiculos. Além
deste, o Subsistema de Transporte Especial
Complementar — STEC transporta em torno
de 72 mil passageiros por £a, tendo uma
rede de 46 linhas e uma frota de 257 veiculos
cadastrados.

Oceano
Atlantico

— Todas linhas do STCO Vidrio principal Hidrografia
Fig. 31: Cobertura das linhas municipais

Baia de
Todos-o0s-Santos

Oceano
Atlantico

B Area operacional “A”  HEE Area operacional “C”

B Area operacional “B” [ Municipios vizinhos Hidrografia

Mobilidade em salvador

Fig. 30: Divisdo operacional das dreas

Bafa de
Todos-os-Santos

Oceano
Atlantico

2

— Area operacional “B”
Fig. 33: Cobertura das linhas da drea operacional B

Vidrio principal Hidrografia

Bafa de
Todos-0s-Santos

Oceano
Allantico

— Area operacional “A”

Vidrio principal Hidrografia

Fig. 32: Cobertura das linhas da drea operacional A
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Oceano
Allantico

— Area operacional “C” Vidrio principal Hidrografia

Fig. 34: Cobertura das linhas da drea operacional C
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Atlantico

— Cobertura do STEC
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Hidrografia

Fig. 35: Cobertura do Subsistema de Transporte Especial
Complementar — STEC

+ o+
+ o+
o
.o+ O sistema também ¢ integrado ao
L Metrogolitano, que transcg)orta em torno de
215 mi passageiros For ia, com uma rede
[ ] + . 7
de 99 linhas e uma frota de 640 veiculos. O
b Metrd de Salvador opera duas linhas e, em
o dezembro de 2018, atendeu uma demanda
o de didria de cerca de 340 mil passageiros.
Lo No mesmo periodo, o trem de suburbio
tranzportou em torno de 11.564 passageiros
¢ por dia util.
+ o
L Tal como visto nos m?pas anteriores, as
b redes de linhas de diferentes bacias do
o STCO mostram uma grande abrangéncia
o e cobertura da drea urbana. Esta cobertura
também é somada aos itinerarios efetuados
o pelo STEC, que tem linhas mais concentradas
+ o nas zonas periféricas do municipio, e possui
o operacao sem vinculos com as operadoras da
L concessio do STCO.
+ o+
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, Fig. 36: Mapa da rede ferrovidria

— Linha 1 Metro
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— Linha 2 Metro Hidrografia
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Apesar da ampla cobertura dos sistemas, o I porcentagem do N° de Linhas
intervalo médio entre saidas dos énibus para .
inicio do percurso de uma linha durante o 40% = L.
periodo de Hora Pico daManha (HPM) é de 30
minutos. Este intervalo interfere diretamente . oo
no tempo de viagem dos passageiros, e 32% -+
¢ considerado alto, principalmente por 0% = L
7. 0,
representar apenas uma parte do horario 26,9% L
do pico. Do total de itinerdrios disponiveis, 24.4%
27,9% das linhas possuem intervalo entre ¢
26 e 30 minutos, enquanto que 25,2% das 20% = ’
linhas possuem intervalos maiores que dsl +
minutos. O nudmero ressalta o desafio do A%
oS! 3,4% et
deslocamento dos usudrios do STCO, uma <
. . . +
vez que mais da metade do sistema possui 0% - =
intervalos considerados longos. Z *
. 3.3% s
Os carregamentos do sistema de transporte g
coletivo no municilpio de Salvador tiveram 0% 2,
seus dados simulados em modelos de <
. +
demanda desenvolvido para o PlanMob RSN N &
. . S
Salvador, conforme descrito com mais 3 P S = +
detalhes no Relatério Técnico o5. v .
Fig. 38: Distribui¢ao de linhas por faixa de intervalo na HPM .
+ o+
+ o+
+ o+
+ e
+ o+
+ o+
+ o+
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Fig. 37: Mapas dos carregamentos do sistema de transporte coletivo
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No caso, no STCO, destacam-se os quatro
principais eixos radiais do municipio. O eixo
da BR-324 alcanga carregamento de 12.000
Eassageiros no sentido Bairro-Centro na
ora pico manha préximo ao Terminal e
Estacdo Pirajd da Linha 1 do Metré. O eixo
da Avenida Afranio Peixoto alcanca niveis de
carregamento em torno de 7.000 passageiros
no mesmo sentido no ponto préximo a
Estacdo Calcada do trem d];e) sublirft))io.

O eixo da Avenida Paralela apresenta
carregamento signiﬁcativo em ambos os
sentidos no ponto préximo a Estacao Imbui
da Linha 2 do Metro, sendo eles em torno de
14.600 passageiros no sentido bairro-centro
e de 14.200 passageiros no sentido centro-
bairro. O quarto eixo, da Orla, apresenta
carregamento em torno de 4.400 passageiros
em ambos os sentidos na Avenida Octdvio
Mangabeira, préximo ao bairro de Costa
Azul. Além dos quatro eixos principais,
algumas avenidas se destacam no volume de
pass::igeiros transportados na rede atual do
ano de 2017. Por exemplo: a Avenida Juraci
Magalhdes possui carregamento em torno
de 8.000 passageiros no sentido Iguatemi,
préximo ao Hospital Alianca.

Baia de
Todos-0s-Santos

Viario principal

Fig. 39: Pontos de taxi

Oceano
Atlantico

A Pontos de Taxi

® | I | [ 7

Entre os modos de concessdo de transporte
publico individual, a cidade de Salvador
contempla tixis e mototéxis. De acordo com
a Coordenadoria de Téxis e Transportes
Especiais — COTAE, com dados de marco
de 2019, existem 7.228 téxis cadastrados, que
operam em mais de 250 pontos espalhados
gela cidade. A regulamentacio dos servicos

e tixi ¢ feita pelo SETAX — Regulamento
Operacional d% Servico de Transporte
Individual de Passageiros Por Téxi, instituido
pela Prefeitura de Salvador, e em vigor desde
14 de marco de 2016. Compete & SEMOB o
cadastramento, controle e fiscalizacio do
servico.

A regulamentacio do servico de mototdxi em
Salvador possui base no Decreto n° 27.096,
de 14 de marco de 2016. Atualmente, a cidade
de Salvador conta com 1093 mototdxis
regularmente cadastrados.

[ Municipios vizinhos Hidrografia
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H. O Sistema Vidrio

o
O sistema vidrio de Salvador ¢ e
estruturado fortemente por vias de N
fundo de vale e complementado pelas Lo
chamadas “vias de cumeada’, em
geral posicionadas nas cumeadas dos o
morros e interligando o centro antigo o
de Salvador com as localidades mais .
periféricas da cidade. R
N
As regic')es produtoras de viagem tém .
significativa participacdo de todas as s
zonas da cidade. g
S 4
A atragao de viagens de Salvador tem § +
como caracteristica a concentracao T o+
em algumas dreas que oferecem = |
rincipalmente empregos e estudo g
Iguatemi, Barra, Ondina, Pituba, ’
Itaigara, Comércio, Centro Antigo +
: e Centro Administrativo), mas com o
i esparsa participacao do restante do .
municipio. o
Em maio de 2017, periodo de o
sistematizacdo de informacdes do o
PlanMob Salvador, foi identificado e
que 78 km dos cerca de 950 km de .
pistas de rolamento apresentavam com o
situacdo tipica de congestionamento
do trifeco na Hora Pico da Manha o
(ou 8,2%%; enquanto outros 175 km +
estavam préximos a saturacio. .

Foram identificadas 33 locais/regioes
caracterizadas como “gargalos de
transito”, sendo que 13 necessitam de
intervengoes vidria e/ou Obras de Arte
Especial (viadutos, trincheiras, etc.)
e os demais precisam de revisio no
esquema de circulacio, sinaliza¢io de
tr;’flfego e/ou coordena(;éo semaférica,
complementadas  com  pequenas
obras vidrias.

2

CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO

Houve uma significativa redu¢ao nos
indicadores globais de acidentalidade
(mais de 55% nos ultimos sete anos),
especialmente quanto as fatalidades
dos acidentes ge transito, mas que
ainda se mostram preocupantes C(lno
mortes no ano de 2018).

Fig. 40: Av. Esta¢ao de transporte

co%etivo na Av. Vasco da Gama,
com visdo para o acesso a Av.
/Anita Garibaldi. (SEMOB, 2018/
ADiogo Pires Ferreira)
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O cadastro de registro de acidentes estd
em processo de restruturagio para maior
precisdo na localizacdo e identificagio de
suas causas, de forma a facilitar a busca de
solucoes.

Acidentes fatais

260 =
195 =
Bo =
65 =
0
S ﬁ,o*"’ n,0“6’ q,o”b‘ q,o”(" m9{0 ,»o<\ q,o%’

Fig. 41: Quantidade de acidentes fatais em Salvador

A Area Urbana Consolidada conta
parcialmente com um adequado regramento
do sistema vidrio, em especial a distribuicao
de mercadorias, carga/descarga e restrigdes
temporais para circulagdo %e caminhoes
de grande porte. Quanto a distribui¢do de
mercadorias, as diferentes centralidades
de Salvador necessitam de abordagens
especificas. E também necessdrio revisar
a }iomogeneizagéo da politica publica de
estacionamento.

PlanMob LIVRO 19-11-18.indd 38

A diferenca proporcional entre a distribui¢ao
da producio e da atragio de viagens
coticﬁanas individuais motorizadas resulta
em um desequilibrio na intensidade dos
deslocamentos e, consequentemente, a
deficiente utilizagdo da infraestrutura.

Isso se dd pela necessidade de percorrer
longas distdncias para chegar em seus
destinos e que, por um lado, sobrecarrega
o sistema vidrio de conexdo entre as dreas
de producio e atracdo nos perfodos de pico,
por outro lado subutiliza a infraestrutura das
gegiées produtoras de viagem ao longo do
ia.

Salvador apresenta algumas regides com
intensidades de producao e atragao de viagens
motorizadas  individuais semelhantes;
no entanto, deve-se compreender que as
caracteristicas socioeconémicas de cada
localidade influenciam no comportamento e
no destino das viagens.

Analisando a propor¢io entre atragio e
produgdo de viagens, é possivel observar
a predomindncia de 325 SubZonas (SZ)
com alto indice de produgio de viagens,
princiialmente nas regides do Mio%o e
Suburbio Ferrovidrio, bem como a presenga
de zonas que se sobressaem pelo alto indice
de atracao de viagens, com destaque para
as regides de Ondina, Pituba, CAB, Ci(fade
Baixa, Brotas e o entorno do Porto Seco (ao
longo da BR-324), além dos Centros Antigo
(Comércio) e Novo (Iguatemi).

Porém, o que se deve salientar é a pouca
presenca de dreas que possuem um
equilibrio entre a producao e atracdo, ou seja,
o descompasso na distribuicao da populacao
e das atividades demandam muitas viagens
extensas entre subzonas e de caracteristicas
pendular.

18/11/2019 11:45:10
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Fig. 42: Proporcio entre Atragio e produgdo de viagens

Atlantico

Hidrografia

I. Fluxos de viagens

O PlanMob Salvador realizou andlises gara destacar a relacdo de atratividade dos principais

polos atratores da cidade para compreen

er linhas de desejo e, desta forma, poder dar diretrizes

solidas tanto para a necessidade de investimentos em infraestrutura, como também resposta na
base de planeé’amento e restruturacdo da rede de transportes coletivos. Desta forma, foi verificado
uma relagao dos fluxos de viagens nas seguintes regices:

- Regido do Iguatemi:

As Viagens atraidas paraesta regiéo tém como
principais Zonas de Trafego (ZT) produtoras
de viagem a AUC, em especial os bairros
Itaigara, Barra, Amaralina, Pituba e Brotas.
Essa relacdo ocorre pela oferta de servigos
e empregos especializados na regiao, com
a populacdo de maior instrucdo que reside
nesses bairros.

Destaca-se também a Peninsula de Itapagipe
e a regido mediana do Subtrbio Ferrovidrio
e o Miolo Sul (Cabula) e central (S. Rafael).

Ainda apresenta atracgio de viagens
provenientes dos municipios de Lauro de
Freitas e Camacari, sendo que essas viagens
percorrem a Av. Luis Viana em toda sua
extensao.

[ I1Municipios vizinhos

0.50 - 2.00 [l Acima de 2.00 (atracio)
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Bala de . Oceano
Todos-o0s-Santos = Destino: Atlantico
- LIP

interv. oculto
Bases Cartograficas
Vidrio Principal || RM de Salvador
l:l Municipios Hidrografia

Parametros O/D
O Destino: LIP

Intervalos de Origem

0-8

574 - 1124
12,4 - 19,6

Baia de Oceano
Todos-os-Santos ino: Atlantico

interv. oculto
Bases Cartograficas

Vidrio Principal || RM de Salvador

—
l:l Municipios Hidrografia ﬁ

+ Fig. 44: Origens com destino Iguatemi em transporte individual, realizada com andlise da zona de destino 526

Parametros O/D
O Destino: LIP

Intervalos de Origem

0-8
8,0-203
20,3 -57.4
57.4 ~101.3
1913 - 4214
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- Regiao da Barra e Ondina:

Sio dotadas de boa infraestrutura, com
promog¢do de comércio e servigos, educacao,
além de atrativos historicos e naturais (praias
urbanas). Assim, atrai viagens da populagao
pertencente as classes sociais mais altas,
predominantemente da Orla Atlantica, de
regides como a Pituba, Iguatemi, Jd. Armacao,
Itapud e Stella Maris.

A presenca de importantes Polos Geradores
de Trifeco (PGTs), como o campus da
UFBA, demarca a razio “estudo” como
predominante, com uma abrangéncia
metropolitana. O motivo lazer e turismo
(Farol da Barra, fortes e museus), ambientes
naturais com praias tradicionais como as do
Porto da Barra e a do Farol, a requalificacao
do Porto da Barra, presenca do Jd. Zoolégico,
entre outros equipamentos urbanos. Por
fim, atrai também pelo motivo trabalho com
presenca de centros empresariais na Barra e
sedes corporativas e clinicas médicas na Awv.
Anita Garibaldi.

/// ’

y

Baia de
Todos-os-Santos

s Deslino:
Pituba

Bases Cartogrificas

Vidrio Principal RM de Salvador

E Municipios Hidrografia

- Regides Pituba e Itaigara:

Estas regides possuem caracteristicas de
centralidade municipal. Sao igualmente
dotadas de infraestrutura urbana, mas com
forte relevincia para o comércio e servigos,
com presenga de shoppings center, conjuntos
empresariais e intenso comércio local.

Isso acaba por atrair Viagens por motivo
trabalho, provenientes de diversas regides
da cidade, inclusive do Miolo (Sussuarana,
Cabula, Cajazeiras, Mussurunga, entre

outros) e de regides da AUC como Vila Laura
e Liberdade; porém, com predominancia de
viagens das regides com populagio de maior
renda (Orla Atlantica).

Oceano
Atldntico

Parametros O/D
O Destino: Pituba

Intervalos de Origem
interv. oculto  0-8
8.0-279
27.9 - 65.1
65,1 - 147.0

Il

147.0 - 280,2

Fig. 45: Origens com destino Pituba em transporte coletivo, realizada com agrupamento das zonas 432, 433 € 434;

18/11/2019 11:45:13
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T Bafa de Oceano

Todos-o0s-Santos Atlantico
+ o+
o + Parametros O/D
+ 4 ][?ietz%ilz:oz O Destino: Pituba
L. Intervalos de Origem
interv. oculto  0-8

! i Bases Cartograficas ::_5:7;: s
+ + Vidrio Principal RM de Salvador — :z;{.s - ;4I;,8
N ‘ E Municipios Hidrografia ﬁ 248.8 - 585.2
o Fig. 46: Origens com destino Pituba em transporte individual, realizada com agrupamento das zonas 432, 433;
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Baia de Oceano
Todos-o0s-Santos Atlantico

;%. . Parametros O/D
Destino:
Itaigara O Destino: Itaigara

Intervalos de Origem

interv. oculto  0-8

. ‘e 3-12
Bases Cartograficas
12 - 40
. Vidrio Principal RM de Salvador — -0
o [ | Municipios Hidrografia ) 90 - 280

" Fig. 47: Origens com destino Itaigara em transporte coletivo, realizada com andlise da zona de destino 450, 451, 467 € 452;

PlanMob LIVRO 19-11-18.indd 42 @ 18/11/2019 11:45:14



PlanMob LIVRO 19-11-18.indd 43

Baia de
Todos-0s-Santos

Bases Cartograficas
Vidrio Principal RM de Salvador

E Municipios Hidrografia

Destino:
Itaigara

Oceano
Atlantico

Parametros O/D
O Destino: Itaigara
Intervalos de Origem
interv. oculto -8
8.0-133
13.3 - 20.4

20,4 - 84.7
84.7- 14,8

Il

Fig. 48: Origens com destino Itaigara em transporte individual, realizada com analise da zona de destino 450, 451, 467 € 452;

- Regides do Comércio e Centro Antigo:

Regides atratoras de viagens pela oferta
de comércio, servicos e apelo turistico.
As regides de origem dessas Viagens sdo
prioritariamente  provenientes a Orla
Atlantica e AUC, cuja populagao, em geral,
detém maior renda média familiar mensal,
sendo potenciais consumidores do comércio
das avenidas Carlos Gomes e Sete de
Setembro, bem como usudrios dos servicos
e apreciadores do turismo presentes na
regido do Centro Antigo (Pelourinho, Praca
Municipal, Mercado Modelo, entre outros).

- Regido do Centro Administrativo da Bahia
(CAB):

Complexo  urbano  que  compreende
secretarias e érgios do Governo do Estado,
oferece postos c%e trabalho mais qualificados.
Dessa forma, acaba por atrair viagens
provenientes de regides com populagio de
maior renda como §a Graga, Pituba, Itaigara,
Iguatemi, Patamares, entre outros. Vale
ressaltar o vetor de viagens que extrapola
o limite municipal, reve%ando uma atracio
externa ao municipio — Simdes Filho.

18/11/2019 11:45:15
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A Baia d? Oceano
L Todos-0s-Santos /A4S Allantico
& + Parametros O/D
+ o+ O Destino: Centro
+ 4+ Intervalos de Origem
interv. oculto  0-8
+ + » 8 - 23180
Bases Cartograficas 23180 - 40838
+ + Vidrio Principal l:l RM de Salvador 40838 - 63946
° [ Municipios Hidrografia 63946 - 98321
T Fig. 49: Origens com destino Centro e Comércio em transporte coletivo, realizada com agrupamento das zonas 365 e 364;
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: \ \ Oceano
Todos-0s-Santos Atlantico

Parametros O/D

O Destino: Centro

Intervalos de Origem
interv. oculto  0-8

. 8,0 - 10614

Bases Cartograficas

10014 - 26313

20313 - 195395

Vidrio Principal || RM de Salvador

© [ ] Municipios Hidrografia ) 105305 - 218326

+ Fig. 50: Origens com destino Centro e Comércio em transporte individual, realizada com agrupamento das zonas 365 e 364;
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Destino:
CAB

| Baiade / / Oceano
Todos-o0s-Santos g Atlantico

Parametros O/D
O Destino: CAB

Intervalos de Origem

interv. oculto  0-8

% §-25
) 35 44
Vidrio Principal RM de Salvador ——) 1130
l:l Municipios Hidrografia . 139-284

Fig. 51: Origens com destino CAB em transporte coletivo, realizada com referéncia a zona 134;

Destino:
CAB

Baia de Oceano
Todos-os-Santos Atlantico

Parametros O/D
O Destino: CAB

Intervalos de Origem

interv. oculto  0-8

A6 8-25
Bases Cartograficas 7
2544
Vidrio Principal RM de Salvador — 4139
l:l Municipios Hidrografia ﬁ 139284

Fig. 52: Origens com destino CAB em transporte individual, realizada com referéncia a zona 134;
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As caracteristicas sociais e econdmicas
também influenciam no modal da viagem,
uma vez que o deslocamento de cada veiculo
préprio apresenta uma grande elasticidade —
renda familiar x demanda — além da variacio
nos custos operacionais, no conforto e na
infraestrutura vidria ofertada.

Essas situagdes podem ser avaliadas pela
maior presenca no uso de motos, como
veiculo de transporte individual, em
regides de menor Renda Média Familiar,
caracterizando uma subdivisio modal.

Nas andlises a seguir é possivel notar a
predominancia do uso do automével na AUC
e na Orla, enquanto nas regides do Miolo e
do Subturbio Ferrovidrio ocorre com menor
intensidade e uniformidade.

® | I | [ 7

Esse comportamento pode ser justificado
pela elasticidade da demanda do automével,
que correlaciona a posse do veiculo e seu
uso com a renda média familiar. Por outro
lado, percebe-se que nas regides do Miolo
e do Subturbio Ferrovidrio, dreas de menor
poder aquisitivo, uma farticipag:éo mais
signiﬁcativa das motocicletas nas viagens
motorizadas.

A discrepancia na subdivisao modal ocorre
porque a motocicleta se tornou uma solucio
economicamente mais facil para superar os
congestionamentos e, principalmente, paraos
usuarios dos modos coletivos. Além do mais,
algumas localidades apresentam restri¢oes
na se¢do vidria, tornando a motocicleta um
veiculo de maior mobilidade e acessibilidade
no interior desses bairros populares dessa
regiéo.

Baia de
Todos-os-Santos

Atlantico

Oceano

Viario principal
>20%

20% - 40%

Hidrografia
e 40% - 60%

[ Municipios vizinhos
B 60% - 80% I 80% >

Fig. 53: Subdivisdo modal na HPM: automével e tdxi / transporte individual
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Cabe destacar que, na ultima década,
percebe-se o aumento das viagens
individuais, inclusive para as faixas de menor
renda, através da crescente participacdo

A frota de motocicleta no periodo de 2006
a 2016 teve um crescimento acumulado
de 360%, enquanto a frota de automével
apresentou um acréscimo aproximado de

das motocicletas na frota re%istrada pelo 70%, segundo os cadastros publicados pelo

DETRAN-BA na cidade de Salvador. Desta DETRAN-BA. ot
forma, destaca-se através destes mapas a -
importancia do fortalecimento dos modais Lo
de transporte ativo e coletivo Eara responder
ao crescimento acumulado de viagens em °
modos individuais. +
Automével —/\— Molocicletas +
300% - L
[=}
=2 4
E
225% - G-
g
S+
150% - 'q'é N
=
75/0 = o— e @ =
- +
D N—
P +
0% -
o N > 9 Qo NG o O] > $H °
& =~ & & S » S S S S S +
Fig. 55: Crescimento acumulado da frota de veiculos de uso individual em Salvador (Detran-BA)
+ o+
t +
+ o+
t [ ]
+ o+
+ o+
+ o+
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Fig. 54: Subdivisao modal na HPM: motocicletas e mototdxis / transporte individual
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3. Prognéstico

Foram definidos trés anos-horizontes para a Pr
2049 (definidos em contrato) e um ano interme

oje¢do do PlanMob Salvador: os anos de 2025 e

idrio (2032), julgado tecnicamente consistente

com a época de mdxima ocupagdo urbana indicada no Plano Salvador 500 e assim melhorar
as extrapolagoes de longo prazo. Para a defini¢io desses anos, foram considerados motivos

distintos:

2025 — Ano-horizonte e de revisdo prevista no Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano vigente (PDDU/2016);

2032 — Ano indicado como dpice do crescimento para a
populacio, indicado pelo Plano Salvador 500;

2049 — Ano-horizonte e definido como base referencial do Plano

Salvador 500.

Em cada um desses anos-horizonte, a
formulagio  dos  respectivos  cendrios
evolutivos de Salvador deve considerar
as implantacdes de infraestrutura e a
possibilidade de futuras ocupagoes. Assim
sendo, foram previstos diferentes horizontes
para a intensidade da ocupacio do solo,
para o ritmo de crescimento demogrifico e
para as atividades econdmicas e estudantis.
Dessa forma, foi realizada também a
proje¢io das varidveis socioecondmicas
necessdrias para utilizagio nos modelos de
simulacdo de transportes, notadamente os de
estimativa das demandas didrias das viagens
motorizadas para Salvador e sua RMS, feitas
a partir do entendimento e consideragio
das propostas definidas pela legislagao
urbanistica municipal (PDDU e LOUOS de
2016) e projetos e pﬁ)anos comprometidos em
Salvador.

O objetivo dessa projecao ¢ quantificar as
varidveis explicativas, jd definidas para uso
nos modelos de simulacio, nos diferentes
anos-horizonte predefinidos nos objetivos
do PlanMob de Salvador. A partir dessas
estimativas das futuras viagens cotidianas,
elas alimentardo a rede de simulacdo para os
cendrios de crescimento da cidade, auxiliando
a avaliacdo da capacidade da infraestrutura
de transporte existente para absorvé-las, e
ressaltando possiveis caréncias no futuro,
seja em médio (2025) ou a longo prazo (2049).

Dessa forma, serve também como um subsidio
para o ﬂplanejamento urbano %eral, além dos
especificos para este PlanMob, onde realiza
no préximo subcapitulo a interpretacio da
Legislacdo Urbanistica Vigente (PDDU e
LOUOS - 2016).

3.1 Interpretagdo da Legislagiao Urbanistica Vigente

O PDDU/2016 constitui o instrumento
basico da Politica de Desenvolvimento
Urbano da Cidade de Salvador, que traca
objetivos e diretrizes estratégicas. Elas sao
arametrizadas através da LOUOS/2016,
ferramenta orientadora” do desenvolvimento
urbano, cujo intuito é atingir o ordenamento
das categorias de usos que constam no
respectivo zoneamento proposto, auxiliando
a quantificacdo espacial da ocupagio do solo.

A compreensao dessa legislagéo serve como
subsidio para a projegéo futura, pois estas
carregam as proposicoes e diretrizes para a
cidade de Salvador, orientando o crescimento
da urbe e, portanto, o planejamento da

mobilidade municipal.
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O Zoneamento proposto j)ela LOUOS indica
regides onde as intensidades de ocupacao
e variagio dos usos sio maiores e outras
menores. Através da justaposi¢io desse
zoneamento com o territério existente,
¢ possivel perceber onde se gretende a
manuten¢do e estruturacdo de regioes

especificas; bem como onde deverao ocorrer
dessas

transformagcdes em  decorréncia

diretrizes.

Baia de
Todos-os-Santos

Viario principal

CAM o CAM 1 CAM 2

Fig. 56: Coeficiente de aproveitamento maximo (CAM)

Oceano
Atlantico

Hidrografia

= CAM 3
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Para melhor entendimento da intensidade
de ocupagdo, foram levantados os indices
de Coeficientes de Aproveitamento Médximo
(CAM) para cada zona de uso definidas na
LOUOS, bem como a espacializagio dessa
intensidade no municipio do mapa a seguir.

[ Municipios vizinhos
Il CAM 4

A. Zoneamento

Héprevalénciadas ZonasPredominantemente
Residenciais 1, 2 e 3 (ou ZPR), as quais
permitem diversidade de usos e intensidade
de ocupacdo distintos, onde a ZPR3 ¢ mais
permissiva e intensa, enquanto a ZPR1 o ¢
em menor grau. Assim, as ZPR3 tendem a ter
maior densidade construtiva do que as ZPR 2
e1, respectivamente.
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As ZEIS também tém significancia tendo
em vista a sua abrangéncia no territério
municipal. Com funcdo preponderante
de regularizaciao  fundidria, rodugio,
manutencdo ou qualificacio da %abita(;éo
social, sdo caracterizadas em grande parte
por assentamentos populares. Essas zonas
apresentam uma resisténcia maior a grandes
transformacdes devido as fortes questdes
sociais agregadas a essas dreas; assim,
tornam-se regides onde hd tendéncia a
manutencdo da ocupagdo, sem grandes
crescimentos da populagio, e melhoria na
infraestrutura ofertaga.
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As Zonas de Protecio Ambiental (ZPAm)
estdo sujeitas as normas de licenciamento
ambiental; portanto, sdo regides restritivas
com nenhum crescimento previsto ou
mesmo insignificante.

Da mesma forma, apresentando pouca
tendéncia ao crescimento, sio as Zonas de
Uso Especial (ZUE). Estas sao formadas
por complexos urbanos, nos quais incidem
parﬁmetros especiﬁcos, bem como sido dreas
que estao sob outras competéncias que nao
a municipal — como os setores militares,
universidades federal e estadual, entre outros.
Vale ressaltar, que o Parque Tecnoldgico,
indicado lindeiro a Av. Luis Viana (Parafgela),
foge a essa regra, pois hd previsao de forte
ocupagdo dessa regido por instituicdes de
pesquisa e de alta tecnologia.

O PDDU/2016 define a Macro drea de
Urbanizagao Consolidada com uso e ocupacao
heterogénea e dotada de infraestrutura. Por
serumaregiao muito consolidada, a tendéncia
de crescimento ¢ deslocada, principalmente
para os vetores metr(()ipolitanos fora desse
macro drea. E, apesar de diretrizes pontuais
para o seu adensamento através das ZCLMu,
que sdo por¢des do territério lindeiras as
vias estruturais que fazem a conexio entre
bairros e também aquelas estruturadas nas
imedia¢des dos corredores de transporte
coletivo de passageiros de média capacidade,
de atendimento municipal e dos bairros por
onde a via passa, podendo conter atividades
comerciais, de prestagio de servigos
diversificados, equipamentos de satde,
educac¢io, dentre outros, admitindo o uso
residencial. H4 uma tendéncia de menor
crescimento nessa macro drea, por conta da
sua caracteristica urbana ja consolidada.

As Zonas de Centralidade sdo caracterizadas
pela intensa ocupagido do solo e pela grande
variedade de wusos. Por decorréncia, hi
tendéncia de adensamento dessas regides,
com dinidmicas urbanas mais intensas. Sio
propostas em regides com farta acessibilidade
pelo sistema de transporte coletivo e ao longo
dos corredores estruturantes do municipio.

B. Vetor logistico

Percebe-se a criacdo de um Vetor Logistico,
através da indicagdo pela LOUOS 2016 de
uma concentracio dos usos industrial e
logistico, ao longo da BR-324 e proximo
a saida do municipio na altura de Aguas
Claras, indicada como uma Zona de
Desenvolvimento Econdmico (ZDE).

Existe o desejo em “descarregar as vias
internas” da cidade dessas dinamicas de
transporte de cargas, transferindo-as para os
limites do municipio e exterior a ele.

Essa tendéncia tem respaldo nos polos
logisticos Ipropostos A:)elo PDDU/2016 e
também pela presenca de pedreiras e aterros
nessa regido. Vale ressaltar que também hd
a proposi¢ao do PDDU/2016 de transferir a
rodovidria existente, do centro do Iguatemi
para a regiao de Aguas Claras.

7

Outro potencial vetor logistico é a BA-526,
que promove uma ligacio do Aeroporto de
Salvador com a BR-324 e com acesso pela Av.
Carybé. Com a intensificagao do transporte
de cargas oriundas do Terminal de Cargas
Aéreas, aliada a facilidade de acesso 2 BR-324,
asregides lindeiras 8 BA-526, hoje ainda pouco
ocupadas, tendem a conter estabelecimentos
de uso industrial e logistico, para abrigar
produtos com alto Va%or agregado (carga
caracteristica do transporte aéreog).

A movimentagio de cargas no municipio
de Salvador ocorre principalmente através
das rodovias que a interligam com a RMS e
interior baiano e as antigas estradas estaduais
para acessar o Porto de Aratu e pela recente
Via Expressa Bafa de Todos-os-Santos até o
Porto Comercial de Salvador.

O municipio de Salvador conta também com
o CEASA-Bahia, maior mercado atacadista
de hortifrutigranjeiros da regido, que estd
localizado lindeiro ao Anel Vidrio (BA-
526). Sua localizacao facilita o recebimento
da producao agricola do interior do Estado
da Bahia através das rodovias BA-535, BA-
526 € BR-324 e distribui-la para atender aos
consumidores soteropolitanos e da RMS.

As margens da rodovia BR-324 existe o
Porto Seco de Pirajd, complexo logistico de

alpées que serve como depdsito para lojas
%e eletrodomésticos e eletrdnicos, empresas
de entregas de encomendas, fornecedores de
bebidas e muitos outros conglomerados de
empreendimentos comerciais e de servigos.
Assim como a CEASA, o Porto Seco esta
estrategicamente localizado para interligar
os terminais de importagao/exportacao, bem
como para redistribuir sua carga fracionada
na drea urbana de Salvador.
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Para acessar os portos de Salvador e Aratu, os
veiculos de carga utilizam principalmente a
rodovia BR-324 (além da Via Expressa Bafa de
Todos-os-Santos ou BA-528). Contudo, essa
autoestrada apresenta algumas limitacdes de
articulaco fisica que dif‘%cultam o trafego de
veiculos de carga %e grande porte.

Entre os problemas identificados estio a
auséncia de faixas de aceleracao/desaceleracio
para acesso aos dispositivos de conexio
entre as pistas (expressa e marginal) ou,
uando existentes, se mostram insuficientes
?problemas que relacionados ao DNIT/
Concessiondrias). Mas, principalmente,
ara avaliacio neste PlanMob, tem falta
]c?[e importantes articulagdes nos ‘“trevos
rodovidrios” com os viadutos de transposicio
da BR-324, sobrecarregando dessa fgrma o
sistema vidrio urbano do entorno, impondo
a circulacio de carretas nio previstas para
fazé-lo por exemplo, junto aos viadutos do
Porto Seco e Brasilgds.

Por sua vez, a localizacio do Porto de
Salvador, oriundo da época de fundacao da
cidade, mas hoje situado em 4rea totalmente
urbanizada, acarreta um descompasso entre
o trinsito de carga com destino ao Porto
Comercial com o trdfego urbano na regido.
Este conflito foi minimizado a partir de 2013,

uando foi inaugurada a Via Expressa Baia
je Todos-os-Santos, que, além dz. melhorar
o acesso entre o Porto de Salvador e a BR-
324, tinha como objetivo “retirar os veiculos
de transporte de carga pesada do sistema
vidrio central”. Assim, fgram minimizados
os problemas da circulagio de carretas e
caminhdes de grande porte na Av. Bonoco,
no Largo Dois Ledes e na Baixa de Quintas.

O acesso ao Porto de Aratu, a partir da BR-
324, é feito pelas rodovias estaduais BA-528
e BA-526. Diferente do Porto de Salvador, o
Porto de Aratu estd localizado em uma drea
de baixa densidade populacional. Assim,
ainda nio hd conflito entre as atividades
portuérias e prbanas, exceto na interconexao
proximo a Aguas Claras, local de término
da futura L1 do Metrd quando estendida e
da Nova Rodovidria planejada para se situar
nesse local (e assim incluida no PDDU/2016).
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O acesso ferrovidrio aos portos de Salvador
e de Aratu é de dominio federal e operado
pela concessionaria Ferrovia Centro-
Atlantica S.A. (FCA), sendo que o acesso ao
Porto de Salvador estd desativado e seu leito
na regido do Subtrbio Ferrovidrio devera
ser incorporado ao Projeto do VLT. Os
principais terminais logisticos e atratores
de carga do municipio, Eem como suas vias
de acesso, estdo destacados no mapa seguir‘

Entre as diretrizes previstas no PDDU/2016,
especificamente no art. 233 relativas ao
transporte de cargas, estio a elaborago
de um Plano Diretor e gestao do transito
avaliando os riscos e prejuizos da circulagao
de veiculos de carga e realizagao de operagio
de carga e descarga, além da fiscalizagao
do transporte de cargas perigosas. O
PDDU/2016 também destaca a importancia
em garantir a int(eigra(;éo fisica e operacional
do transporte das cargas geradas e/ou
destinadas no interior do Estado da Bahia
com o porto maritimo e com o terminal
aeroportudrio de cargas de Salvador.

Considera também atualizar a estratégia
operacional dos veiculos pesados no
ambiente urbano como a coleta, transporte
e destinacio de lixo doméstico, industrial
e hospitalar e da limpeza urbana em geral.
Sao previstas diretrizes que melhorem
a integragio intermodal do sistema de
transporte de cargas, implantando novos
terminais logisticos e pontos de transbordo,
nas proximidades das rodovias estaduais
e federais, destacando-se as regides
proximas ao Aeroporto Internaciona de
Salvador e o Porto de Aratu, para possuir
uma infraestrutura logistica especifica as
caracterfsticas da carga a eles vinculadas.

Além disso, traz orientagdes para criagdo
de uma politica de distribuicao de cargas
fracionad[z\s nas dreas urbanas, utilizando
veiculos urbanos de carga (VUQ),
caminhonetes e/ou caminhdes para até
quatro toneladas de carga util, minimizando
a circula¢do de veiculos maiores no sistema
vidrio urbano.
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Fig. 57: Transporte de cargas rodovidrias e cargas urbanas

Atlantico

—Fixos em rodovias

Aeroporto

Oceano

Centralidade de cargas urbanas
Centralidade de cargas rodoviarias

C. Demais vetores

Destacam-se os vetores metropolitanos
ao longo da BR-324 e da Av. Luis Viana
(Paralela), que tém forte ligagdo com a RMS.
Dessa forma, sio regioes com tendéncia a um
crescimento intenso, principalmente aoredor
dos vetores metropolitanos que avangam
para uma drea da cidade préxima ao limite
com os municipios vizinhos (Simées Filho e
Lauro de Freitas), que ainda contém grandes
vazios urbanos e ocupagdes incipientes.

O turismo é um potencial indutor do
desenvolvimento econdémico e o municipio
tem um grande acervo de patrimonio
histérico e de belezas naturais. Entretanto, a
LOUOS indica apenas a regido de Ipitanga
e Stella Maris (ver Figura 252) como Zona
de Interesse Turistico (ZIT) que ird abarcar
empreendimentos  de gran%e porte da
rede hoteleira, promovendo a geracao de
empregos na localidade.

Terminal de Cargas
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Outras regides da cidade também apresentam
forte ape]% turistico, como a drea do Centro
Histérico e a Peninsula de Itapagipe, com a
Ponta de Humaitd, Bonfim e Ri%eira, além
das belezas naturais provenientes da Bafa de
Todos-os-Santos e da Orla Atlantica. Além
disso, deve- se avaliar o impacto do turismo
de negécios apoiado nas dreas com fortes
atividades economicas e de uso de grandes
corporacOes empresariais.

Sao previstas no PDDU/2016 as Operagoes
Urbanas Consorciadas (OUC) que consistem
em transformagc")es urbanfisticas estruturais,
melhorias sociais e valorizacao ambiental nas
recides do Centro Histérico, Ribeira e Orla
Atlantica. Salienta-se que essas diretrizes
fomentarao melhorias e atragao de empregos
e empreendimentos para as regides do
Comércio e Itapagipe, valorizando-as
novamente e em toda a planicie lindeira a
Orla Atlantica.

O aumento do gabarito para edificacdes na
Orla Atlantica também é outra diretriz que,
aliada ao apelo natural do litoral e valor
imobilidrio agregado a essa regido, tende
a intensificar a ocupagdo com edificagdes
voltadas a populacao de média e alta rendas,
reafirmando a condi¢do de desigualdade
social entre o Miolo e Subtrbio Ferrovidrio,
se comparados a Orla Atlantica.

D. Macro—Projetos de transportes

No PDDU estio indicadas Diretrizes Vidrias
e Transporte Coletivo, que deverao promover
melhorias  substanciais na mobilidade
da cidade. Portanto, sdo relevantes para
as consideracdes da Proje¢io PlanMob,
pois os sistemas de transporte de média
e alta capacidade sao fortes indutores do
crescimento e do desenvolvimento.

Entre as diretrizes propostas, destacam-se:

- Expansao da Linha 1 do Metr6 até Aguas
Claras;

- Conclusio da Linha 2 do Metr6é do Acesso
Norte a Lauro de Freitas (na RMS);

- Vias segregadas para a circulacdo
do transporte coletivo nos corredores
estruturais;

- Nova Rodovidria em Aguas Claras;

- Vias transversais de ligacdo da Av. Luis
Viana com a BR-324, em execu¢io pela
CONDER.
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A parte das indica¢oes dadas pelo PDDU,
existem planos e projetos de infraestrutura
de transporte ja comprometidos na sua
execucdo a médio prazo (planejados ou em
fase de implanta(;éok)), e eles tém fundamental
importdncia para a previsao do crescimento

da cidade.

A consolidacao de melhorias na infraestrutura
urbana e de transportes é um dos indutores do
desenvolvimento, pois facilita a mobilidade
e melhora a acessiiilidade nas regides onde
incidem. Dessa forma, tornam as dreas
adjacentes atrativas, com dinimicas urbanas
intensas e dotadas de valor imobilidrio,
tornando-se alvo de fortes transformacées
e crescimento. Sao relacionados a seguir os
respectivos projetos que estdo ilustrados,
quanto ao seu posicionamento:

- Expansao da L1 do Metrd até Aguas Claras;

- Conclusdo da L2 do Metro até o Aeroporto
e futura ampliacdo até Lauro de Freitas;

- BRT Lapa-LIP-Pituba;
- Corredores Transversais e BRT e BRS;

- VLT do Suburbio Ferrovidrio (Sio Luiz/
Comércio).

E. Fatores indutores e inibidores

Cada zona do PDDU define condicionantes
especificos, permitindo a disposicio em
em dois grupos de fatores urbanisticos:
primeiro em “Inibidores” de crescimento,
que restringem as ocupagdes urbanas e/ ou
a intensidade de sua utilizacao; em seguida,
os “Indutores” do desenvolvimento, que
aceleram as ocupacdes e o crescimento.
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No grupo dos fatores Inibidores do
Crescimento estio contidos as Zonas de
Protecio Ambiental (ZPAm); Zonas de
Usos Especiais (ZUE); Zonas Especiais de
Interesse Social (ZEIS) e a Macrodrea de
Urbaniza¢ao Consolidada (MUC). No grupo
dos fatores Indutores do Desenvolvimento
estio contidos a L1 do Metrd; L2 do
Metrd; BRT Lapa-LIP; BRT e Corredores
Transversais (Ga]i) Costa e 29 de Marco); VLT
do Suburbio (Comércio / Paripe / Sao Luis);
Operagoes Urbanas Consorciadas (Centro
Histérico, Ribeira e Orla Atlantica); e Polos
e estabelecimentos relacionados ao uso
logistico e terminais de carga.

Considerando todas as condicionantes
apresentadas, elaborou-se uma classificacio
dEE)lS intensidades de crescimento, bem como
a sua espacializa¢do no territério municipal,
sempre orientados pelo PDDU e LOUOS
2016. Essa atividadi teve o intuito de
auxiliar na quantificagio e visualizagio do
crescimento, classificadas em:

Bases Cartogrificas

Vidrio Principal RM de Salvador

l:l Municipios Hidrografia

Crescimento Intenso — vazios ocupdveis ou
dreas com ocupagcao passivel de adensamento;
dreas proximas as grandes infraestruturas e
vias de transporte ou em locais onde essas
infraestruturas estio previstas; dreas onde
estio indicadas centralidades e/ou com altos
coeficientes de aproveitamento definidos
pela LOUOS 2016;

Crescimento Moderado — drea ocupada, com
alguns vazios ocupéveis ou nao, passivel de
intensificagdo da sua ocupacao.

Crescimento Baixo ou Manutencio -
drea bastante consolidada, com pouca
possibilidade para crescer construtivamente;
ou drea bastante consolidada onde haverd
manuten¢do ou pequena variacao da
populagio e atividades; ou regides ainda nao
ocupadas ou com ocupacdo incipiente, que
sdo desprovidas de infraestrutura e distantes
das implantagdes de infraestrutura urbana e
de transporte previstas.

Oceano
Atlantico

Intensidade de crescimento

- Intenso
Moderado

Baixo ou manutencio

Transformagio

‘ PlanMob LIVRO 19-11-18.indd 56

18/11/2019 11:45:28



Todos-0s-Santos

Oceano
Atlantico

Baia de
Todos-0s-Santos

Oceano
Atlantico

Baia de
Todos-0s-Santos

Oceano
Atlantico

Fig. 61: Série historica e projecao PlanMob para a Evolucio de densidade populacional de Salvador

Bafa de
Todos-o0s-Santos

Baia de

Todos-0s-Santos

+

anistica vigente

Interpretacao da legislacao urb

+

+

Oceano
Atlantico

©)
<
=
%)
O
Z
3
&
2y

Oceano
Atlantico

PlanMob LIVRO 19-11-18.indd 57

18/11/2019 11:45:31



1 NEEE @® | I | [ 7

+ o+
+ o+
o
o Transformagdo — dreas onde pode haver Dentre as demais varidveis consideradas e
L crescimento intenso, moderado, baixo ou explanadas no Relatério Técnico 14, estdo as
. manutengdo, mas que deverd ter uma grande Areas totais do Potencial Construtivo (ATPC),
mudanca de usos ou atividades. Areas Totais Efetivamente Construtivas
P (ATECQ), Areas Destinadas ao uso habitacional
o A quantificagio do crescimento considera ou .de atividades eccinémicas, Estimativa
o as condicionantes do desenvolvimento pro]eAtad'a da, pqpulagao e ‘das atividades
P apresentadas refletem em valores totalizados economicas, indices de_habitantes por m2,
. por Zonas de Trifego (ZTs). Desta forma, o ql/lantlﬁcagao 45 at1v1dad§s economicas,
PlanMob de Salvador usa uma metodologia numero Eie.matrlgglas, quantificacio de frota,
o com base na distribuicao espacial do renda média familiar atual e futura.
o+ crescimento  nos g)adrées classificados
o e comparados ao final numa a§regagéo
o municipal, ajustada as estimativas do Plano
o Salvador 500.
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Fig. 62: Crescimento da populagao e das atividades na RMS
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Fig. 63: Crescimento projetado da populagao residente em Salvador

3.2 Projegoes e Resultados

Uma vez caracterizada a linha base da mobilidade em Salvador através do diagnéstico, cabe
projetar as demandas futuras desses componentes da mobilidade motorizada, considerando-
se preliminarmente a chamada “Rede Minima’, que pressupde a ndo intervencdo no setor de

maio

tranS})ortes com outros investimentos, além daqueles jé preliminarmente comprometidos em

2017. Em outras palavras, o prognéstico permite avaliar os componentes da mobilidade

urbana num cendrio futuro, para o caso de nio se fazer novos investimentos em infraestrutura
de mobilidade, além das ja previstas, conforme descricao a seguir:

- Ano Base de Referéncia 2017: os indicadores
referenciais de mobilidade urbana, que serio
comparados com os indicadores gerivados
do PROGNOSTICO, sido aqueles existentes
na elaboracio do plano (maio, 2017) em
Salvador.

- Ano Horizonte de Proje¢ao 2032: usado como
referéncia para a formulacao das diretrizes de
mobilidade (projecao de 15 anos), por ter sido
indicado no Plano Salvador 500 (Vol. 1 e 2)
como o “ano de pico de populagao” na cidade.
Para efeito de projegdes dentro do escopo do
PlanMob Salvador também foram realizadas
outras simulagées com projecdes, novas
prolpostas de infraestruturas de transporte e
avaliacdo de seus impactos para os anos de
2025 e para o ano de 2049 (horizonte final do
Plano Salvador 500).

O progndstico ndo prevé investimentos em
infraestrutura de transportes além daqueles
em vias de serem implantados ou em
andamento ou com investimentos j4 alocados.
Assim, para efeito desta Fase do PlanMob
Salvador, duas opg¢des de infraestrutura

foram consideradas, a saber:

- Rede Atual: é a alternativa bdsica para
comparagdo, composta pela infraestrutura
de mobilidade existente atualmente em
Salvador, sem os empreendimentos em
andamento. E uma “rede hipotética”, como
dito, utilizada apenas como critério de
comparagao metoé)olc’)gica.

- Rede MINIMA: que ¢é a alternativa composta
pela infraestrutura de mobilidade existente
atualmente em Salvador (infraestrutura
da Fase de Diagnéstico, de maio de 2017)
acrescida  dos  empreendimentos  em
andamento (complementagio da Linha 2
do Metrd; o VLT; Corredor BRT (Lapa-LIP-
Pituba); obras vidrias em andamento, entre
outros) conforme especificado no Relatério
Técnico RTos.

As simulagdes feitas no ambito deste PlanMob
Salvador geram informagdes que permitem
comparar, entre diferentes infraestruturas
de transporte, os fluxos do Transporte
IndividuaF com o carregamento das redes
representativas do Sistema e do Sistema de
Transporte Coletivo Publico, decorrentes da
alocagdo das matrizes de viagens respectivas
a esses sistemas, referentes a Hora de Pico da
Manha (HPM), no ano horizonte 2032.

Essas matrizes de viagens sio originadas
pela aplicacio dos Modelos de Demanda
calibrados e contém os seguintes totais de
referéncia na HPM, dos anos base - 2017 e
em 2032. Destacam-se os totais de viagens
na Rede Vidria Situacio Existente (base) =
136.846 veiculos/HPM, em 2017 e no Cendrio
SALVADOR 500 = 210.292 veiculos/HPM,
em 2032. Nas andlises de viagens na Rede
de Transporte Coletivo, Situacdo Existente
(base) = 212.671 passageiros/HPM, em
2017 e Cendrio SALVADOR 500 = 252.466
passageiros/HPM, em 2032.
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3.3 Gestdo da demanda

A Gestao de Demanda visa desestimular o uso do Transporte Individual e incentivar
o uso dos Transportes Coletivos e Ativos. Para a gestao da demanda nos cendrios
futuro foram rea}l)izadas andlises de Nivel de Servico (NS), que avalia a relagio do
Volume / Capacidade em cada tramo da Rede Simulada, consistindo na avaliagdo
das condi¢oes de circulagio na via, ou seja, a relagdo da demanda de utilizagdo com
a capacidade vidria ofertada. Isto posto, essa andlise observa a situagao de circulagdo

junto com a capacidade do sistema vidrio.

A - < 0,26 Otimo
® B-0.26 - 0.41Bom
@ C - 0.41- 0,59 Aceitavel
@ D-0.59 - 0,81 Regular
@ L-0.81-1,00Ruim

@ r->1.00Péssimo

Fig. 64: Niveis de Servi¢o (NS) do Sistema Vidrio Principal (SVP) classificados em A, B, C, D, E e F.

A anilise operacional do sistema de
transito, reaﬁ)izada em maio de 2017,
mostrou uma situagio com cerca de 78
km de pistas operando em niveis ruins
na HPM, ou cerca de 6% do Sistema
Vidrio Principal (SVP) simulado.

O nivel de servico simulado ¢
amplamente apresentado no Relatério
Técnico 14 (PlanMob  Salvador),
observando uma situagio satisfatéria
da capacidade de suporte das regides
da AUC e do “Miolo”. A avaliagio
macro do sistema mostrou apenas 8%
do SVP encontra-se congestionado,
enquanto 59% estio em situagdo
6tima. Cabe destacar que 15% da rede
de simula¢do encontra-se em situagio
proxima a saturagio, mas hd uma
grande quantidade de vias que deverao
ser objeto de interven¢do nas préximas
fases, entdo, poderd ser garantida a
fluidez do sistema vidrio planejado.
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Mesmo com os resultados globais
da  simulacio apresentando uma
boa capacidade de suporte em
algumas regides, a andlise pontual
da rede apresenta alguns pontos de
congestionamentos mesmo  nessas
dreas, que podem impactar em forma
de fila nas regides sem problemas de
capacidade. Em vista desse fato foram
elencadas intervencoes de cardter
operacional de Gestao de Demanda do
fluxo de automéveis:

- Paraaplicar a priorizacao do Transporte
Coletivo foi necessdrio a redugio de
faixas de trafego em diversos trechos de
via da cidade, o que resultou em alguns
ajustes de capacidade;

- Apesar da significativa melhora do
complexo vidrio do Acesso Norte, ainda
existem pontos de congestionamento
nas alcas direcionais e nos trechos com
restricao de capacidade;

18/11/2019 11:45:33



PlanMob LIVRO 19-11-18.indd 61

- Algumas obras, como os tuneis que
articulam a Avenida Mario Leal Ferreira com
as avenidas Vasco da Gama e Antdnio Carlos
Magalhdes, se mostraram extremamente
atrativos causando congestionamento
nos pontos de acesso. Por outro lado, a
concentracdo da demanda nessa via promove
melhoras no entorno e nas vias existentes
ue atualmente realizam essas conexdes de
orma indireta;

- As melhorias na Rua Silveira Martins
promoveram um maior interesse em sua
utilizagdo, exercendo a fungio de suporte da
BR-324. No entanto, sua demanda reprimida
é tao signiﬁcativa que mesmo com as
melhorias a via ainda opera congestionada;

- A Av. Luis Viana apresenta uma forte
saturacio em metade (fe sua extensao em
ambos os sentidos (até o Viaduto Dona
Cand) e com os trechos com pista tnica
(préximo ao CAB e junto ao Bairro da Paz)
no sentido Aeroporto, evidenciando o efeito
da maior ocupagdo planejada para a regiao
da Orla Atlantica, Siao Cristévao e Lauro de
Freitas;

- A regido da Calcada, atualmente saturada,
se tornard totalmente congestionada, em
esE)eciaL por ter seu transito reestruturado
pela implantagdo do VLT.

Bases Cartograficas

——— Vidrio Principal RM de Salvador

Oceano
Atlantico

< 0,26 Otimo

0,26 - 0,41 Bom

0.41 - 0,59 Aceitavel

0,59 - 0,81 Regular

s 0,81 - 1,00 Ruim

I:l Municipios Hidrografia
Fig. 65: Faseamento 2025 Nivel de servico na HPM
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4. Programas e Agoes

A sintese das concepgoes de diretrizes e interven¢des propostas sao baseadas na formulacao
dos cendrios de intervencdes do PlanMob Salvador, o quaFconsiderou o universo de “setores
de intervengéio" que contemplam o transporte ativo, o transporte coletivo e o transporte
individual. Assim, as intervenc¢des a serem propostas detalham estes setores, de acordo com
o0 Art. 352 em seu pardgrafo tnico e também Art. 5°/Inciso III do PDDU/2016:

i) Transporte Ativo:

- Pedestres;

- Ciclistas.

ii) Transporte Coletivo:

- Rede estrutural multimodal integrada;
- Rede bdsica de alimentacio;
- Equipamentos de integracao.
iii) Transporte Individual:

- Circulagio veicular;

- Sistema vidrio;

- Seguranga vidria.

Para cada um desses setores e respectivas
subdivisées foram elaboradas programas,
acoes e propostas de intervencdes que
compdem o PlanMob de Salvador em
consonancia com a politica municipal de
mobilidade urbana sustentdvel de Saﬁrador.
Além dessas propostas de intervencdes
que contemplam agdes de obras fisicas de
infraestrutura de transporte, conﬁgurag()es
operacionais de sistemas de transportes,
requalificagdo de infraestruturas existentes,
e medidas de gestio de demanda, sio
identificadas agGes de 4mbito gerencial
decorrentes das diretrizes definidas para o
PlanMob Salvador.

Em termos gerais, e com base nas
diretrizes consolidadas, no que concerne
ao transporte ativo as intervengdes que
compdem as propostas para o PlanMob
Salvador dao prioridade & melhoria das
condigdes de mobilidade e ampliagio da
infraestrutura associada, com énfase na
acessibilidade aos sistemas de transporte
coletivo tanto para pedestres como para
ciclistas.

Nesse contexto, é proposto um programa
para requalificacido de calcadas em
corredores com altas frequéncias de
atendimento dos sistemas de transportes
coletivos, assim como a implantagio
de dispositivos de transporte vertical
(escadarias, escadas rolantes, planos
inclinados e elevadores) para reduzir
dificuldades da microacessibilidade
vertical, nesse caso também com énfase
a acessibilidade ao sistema de transporte
coletivo.

Complementarmente, sao ropostos
sistemas  teleféricos para meﬁ)horar a
acessibilidade entre cumeadas e contribuir
para a melhoria da microacessibilidade
vertical, permeabilizando acesso entre
cumeadas e vales. Em sintese, a politica
de mobilidade ativa para pedestres dd
prioridade & oferta de microacessibilidade
para conexao com o transporte coletivo.
Nio estdo excluidas dessa politica, as acoes
voltadas & melhoria da infraestrutura para
a acessibilidade universal e a seguranca
do pedestre. No 4mbito do transporte
ciclovidrio sao apresentadas propostas de
adequacoes da rede existente, ampliagio
e integracio da rede, implantacio de
dispositivos de apoio como paraciclos
e iicicletérios além de programas de
compartilhamento de bicicletas.

Para o setor de transporte coletivo, o plano
propde ampliacao CEI rede de onibus e
da rede sobre trilhos, confisurando uma
rede estrutural multimodal integrada,
complementada por uma rede alimentadora
ampliando as alternativas de deslocamentos
transversais e oferecendo modalidades
de transporte por o6nibus de melhor
desempenho como BRT e BRS, integrando-
0s aos sistemas existentes e conséidados
sob trilhos que também foram objeto de
propostas de ampliagio no ambito do
PlanMob Salvador. A estrutura bdsica do
sistema de transporte coletivo estabelece
uma grade bem definida de eixos estruturais
longitudinais e transversais.
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Os eixos longitudinais sao formados pela Av.
Suburbana, BR-324, a futuras “via do Miolo”
e “Linha Viva”, a Av. Luis Viana e a Av.
Octdvio Mangabeira. Os eixos transversais
sdo formados pelos eixos vidrios da Av. 29
de Marco, Av. Gal Costa, Av. Luiz Eduardo
Magalhaes, Av. Antonio Carlos Magalhaes,
e 0 eixo LAPA-LIP-Pituba. Sao propostos 23
terminais de integragdo intra e intermodal
(6nibus-6nibus, dnibus-metr6 e 6Gnibus—VLT)
gue cumprirﬁo fungéo relevante no sistema

e transporte coletivo, cujas viagens passardo
a realizar maior numero de trans};réncias
em funcdo da nova conﬁguragﬁo do sistema
integrado. Em sintese, o sistema estrutural é
formado por seis eixos longitudinais (eixos
radiais) sendo quatro existentes e dois
propostos para serem implantados  (eixos
do "Miolo” e da Linha Viva) e quatro eixos
transversais.

bs..
&

Bases Cartograficas
Vidrio RM de SSA

E Municipios

Hidrografia

Fig. 66: Configuragao esquemdtica de eixos estruturais de rede

Suburbana

® | I | [ 7

Para o componente de transporte individual,
o qual inC]Il)li 0 sistema vidrio e transito, a
politica adotada visa atender as diretrizes
consolidadas do PlanMob Salvador, os
critérios técnicos como o Nivel de Servico
e Integracao Espacial, além dos indicadores
de Tempo de Viagem e Custo Generalizado,
detalhados no RTo6 - Diagnostico da
Mobilidade e no RTu - Resultados e
Avaliacao de Cendrios.

Para este componente sao propostas
ampliagdes e intervengoes (fontuais que
visam solucionar gargalos de transito e
problemas de conectivigade de rede. A médio

e longo prazos foram analisados as solugoes
vidrias propostas no PDDU/2016. Um novo
eixo estrutural longitudinal foi sugerido para
ser implantado a longo prazo (“Eixo Vidrio
Estrutural do Miolo”).

Eixos Radiais
e [iXistentes
Propostos
Eixos Transversais
e [xistentes

e Propostos
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Complementarmente, foi analisada a
estratégia de gestdo da demanda de forma
a restringir o uso de modos individuais
e romover a transferéncia para os
mofos coletivos em consondncia com as
diretrizes emanadas da Politica Municipal
de Mobilidade Urbana. Cabe destacar que
também para o setor de transporte individual,
a estrutura bdsica da rede indicada na figura
anterior cumpre papel de rede estrutural da
cidade de Salvador.

Para cada um destes setores foram definidas
diretrizes, originadas a partir dos eventos de
participacao, consolidagas a luz da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana. Propostas
de intervencio fisica e operacioneH sao
detalhadas em fichas de caracterizacio no
Relatério Técnico 12 (RT12). As fichas no RT12
carregam indicacoes técnicas, financeiras,
tipologias, metas entre outros. Para melhor
orﬁanizagéo, as fichas sao enumeradas com
coédigos formados por duas letras e nimeros.
Estas letras agrupam os setores Sistema
Vidrio (SV), Transporte Coletivo (TC),
Transporte Ativo Pedestres (AP) e Transporte
Ativo Bicicleta (AB). As vdrias propostas
relacionadas no Relatério Técnico 12 sio
elencadas a seguir vinculada aos programas
tragados pelo PlanMob.

Para cada um dos setores de intervencio
a serem considerados no PlanMob ¢
apresentada a correlacio com as Diretrizes
Consolidadas do PlanMob Salvador. Cabe
notar que as células marcadas nas tabelas que
tratam destas diretrizes poderdo implicar
propostas de intervencdes na forma de
planos, projetos, obras, medidas operacionais,
medidas de 4mbito institucional, programas
de comunicacio, além de medidas de cardter
meramente gerencial a serem promovidas no
ambito do marco institucionaFvigente pelos
orgaos de gestao aplicdveis.

Estas propostas foram agrupadas em
Frogramas e acoes, e estd estruturada neste
ivro sintese com um breve descritivo de seus
objetivos, definicdo dos principais atores,
estimativa de investimento e um descritivo da
sua fundamentacio com base nas diretrizes.
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4.1 Transporte Ativo:
Pedestres

A. Diretrizes

As Diretrizes para o Transporte Ativo,
Pedestres (DTAP) sio apontadas na lista
a seguir, e também em sequéncia sao
corre?acionadas com os setores de intervencio
das propostas de acdes para este modo,
sendo divididos em legislacao, referenciais
de projeto e intervencoes, programas entre
outras.

DTAP o1: Considerar o transporte ativo (nao
motorizado) como prioritério na definicao
das politicas publicas;

DTAP o2: Considerar os requisitos de projetos
necessdrios para a adequaga inser¢do urbana,
com a seguranga de pedestres e ciclistas,
incluindo-os nos futuros empreendimentos;
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DTAP o3: Garantir a microacessibilidade —
transporte vertical, travessias, iluminagio
direcionada e equipamentos de apoio;

DTAP o4: Buscar solugdes para as
articulagdes locais entre cumeadas e entre
vales, viabilizando o transporte ativo;

R e

Fig. 68: Via elevada ao nivel do pedestre
em Salvador (WRI Brasil / Mariana Gil)
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DTAP o5 Promover a acessibilidade DTAP o8: Qualificar a microacessibilidade
universal na cidade com conforto, autonomia 4 Rede de Transporte Coletivo, com o o
e seguranga, principalmente as pessoas com tratamento das calgadas priorizando o o
deficiéncia ou moEih'dade reduzida, e com entorno dos acessos ao transporte coletivo; P
lluminacio direcionada; o

DTAP o09: Implementar programa de N
DTAP 06: Buscar entendimentos da PMS requalificaio de calcadas que articule .
com entidades representativas de pessoas responsabilidade da administragao publica .
com deficiéncia para adequar a acessil:{)ilidade com o proprietdrio do lote; =
em locais onde nao seja vidvel a aplicacao da < -
NBR 9050; DTAP 10: Considerar o componente de 2 .
arborizacdo no processo de proposicio Z

DTAP o7 Programa de sinalizacio e de adequacio das calgadas, levando em 2
semaforizacdo especifica para pedestres em consideragdo que existem espécies adequadas 3
travessias vidrias, atendendo as necessidades para arborizacao das calcadas. z
das pessoas com deficiéncia ou mobilidade £
reduzida;

Diretrizes Legislacdo . Proj etos~e Programas Outras
urbana  intervencoes
@® /// DTAP 01 .

DTAPox | 777777777777777 """""""" ——————— . ,,,,,,,,
prapos | - . 77777777777777777777777777777777
DTAPOs | S e m
DTAP o5 o . é
DTAP 06 PY ‘ g
DTAPoO7 77777777 . . 77777777777777777777777 §D
DTAP o8 | ° 2
DTAPOo | 7777777777777 """""""" ——————— . ,,,,,,,,

DTAP 10 ® .

Fig. 69: Setores de intervencdo das propostas de acdes e correlagdes com as diretrizes do PlanMob Salvador para Transporte
Ativo, pedestres (DTAP)
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co EllPrograma de Requalificagdo de Calcadas em Eixos
o Vidrios de Acesso ao Transporte Coletivo

e

+ +

+ + . .

o Objetivo

- - . . . . . . . . o1

. A Srlorldade para o primeiro horizonte é qualificar a microacessibilidade a
rede estrutural de transporte com o tratamento dos passeios, priorizando

oo o entorno dos eixos com fluxo acima 8o dnibus hora/sentido.

+ o+

Eo As calcadas e passarelas para acessibilidade as esta¢des do metro f
L implantadas e estdo sendo aprimoradas, tendo previsao a insta
escadas rolantes junto as suas estagoes.

4 foram
acdo de

i) Monitorar o universo de calgadas que serd aplicado o
programa;

ii) Constéincia no levantamento de dados necessarios para
identificagdo de intervencoes;

iii) Proporcionar facilidade de acesso ao sistema de
transporte coletivo;

Principais atores:
SEDUR, SECIS, SEMOB, SEMAN, SEINFRA, FMLF e SUCOP @

Fig. 70: Av. Afrinio Peixoto, um
trecho de via estrutural comf
frequéncia de 6nibus / hora
& sentido maior que 80 (SEMOB S8
88019 / Diogo Pires Ferreira)
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Fundamentacoes e Diretrizes

O Programa em pauta visa atender a diretriz
DATP o8 (qualificar a micro acessibilidade a
rede de transporte coletivo com o tratamento
dos passeios priorizando o entorno dos
acessos ao transporte coletivo). Conforme
determinado pelas diretrizes consolidadas do
PlanMob Salvador, a melhoria da qualificacao
de calcadas deverd ser direcionada para
aquelas localizadas no entorno dos acessos
ao sistema de transporte coletivo (pontos de
onibus e terminais ge onibus).

Assim, o programa envolve ac¢des de
melhorias na infraestrutura urbana através
de obras de requalificagio de calcadas no
entorno dos acessos ao sistema de transporte
coletivo por 6nibus, considerando também
as passarelas. Isto demarca a defini¢dao
estratégica para a requalificacdo de calcadas,
a qual possui condicionante a complexidade
e ampla abrangéncia esEacial dos problemas
associados a sua qualificagdo. Desta forma,
este programa busca priorizar a qualificacao
das calcadas localizadas nos corredores
Vidrios que apresentam uma frequéncia
de atendimento de servicos de transporte
coletivo superior a 40 6nibus/hora/sentido.

Como estratégia, a requalificacio das
calcadas localizadas nos corredores vidrios
ue apresentam, atualmente, frequéncia
ae atendimento de servi¢os de transporte
coletivo superior a 40 onibus/hora/sentido.
Essa frequéncia de passagem de 40 6nibus/
hora/sentido foi seleciona%a para o programa,
em fungao da grande abrangéncia espacial
resultante, e da importincia de prover boas
condi¢oes de mobﬁidade a pé para acesso
ao sistema de transporte coletivo conforme
diretrizes consoh’dacﬁis do PlanMob Salvador.

Outro aspecto fundamental a ser considerado
¢ associado a base de informacoes sobre
a qualificacio das calcadas da cidade. As
inf%rmagées existentes e levantadas no
escopo do PlanMob Salvador sao amostrais e
nao permitem ainda, alocar a rede de calcadas
indicada na estratégia acima, as tipologias de
interven¢des para a adequada qualigcagéio.
Tampouco permitem um or¢amento preciso.

Entre os indicativos para o estabelecimento
de um cronograma de implantagio do
programa, buscando proporcionar apoio a
elaboragio do projeto de requalificagio de
calcadas, foi realizada uma segmentacao do
conjunto de eixos vidrios segundo trés grupos
de faixa de frequéncia de atendimento dos
servigos de transporte coletivo, conforme
estimativa de dimensionamento da Rede de
Maixima Oferta para 0 ano 2032 na HPM, a
saber:

- Entre 40 e 60 dnibus/hora/sentido;
« Entre 60 e 8o dnibus/hora/sentido; e

» Maior ou igual a 80 6nibus/hora/sentido.
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Cabe destacar que essa tabela exclui os
seguintes trechos vidrios:

+ Os trechos de BRT das avenidas 29 de
Mar¢o e Gal Costa e do BRT Lapa — LIP,
para os quais o projeto de implantagao jd
contempla a adequagao de calcadas.

+ Os trechos da avenida Paralela nos quais
foram implantadas passarelas de acesso ao
metro.

A estimativa das extensdes de calcadas
permite elaborar um cronograma de metas
a ser incluido no programa, dividindo as
extensdes de cada grupo, segundo as quatro
macrorregides da cidade, considerando os
servicos §e onibus que deverdo ser ofertados
na rede de médxima oferta no ano de 2032.

O cédlculo elaborado para a estimativa das
calcadas infere-se na correspondéncia da
extensio das calcadas com o dobro da
quilometragem de vias.

De acordo com as andlises realizadas
anteriormente na fase de diagnéstico,
sugere-se dar prioridade aos eixos vidrios
localizados nas macrorregides do “Miolo”
e do Suburbio, onde estio alocadas as
populagﬁes dos menores estratos de renda
e onde ocorrem as maiores declividades do
sistema vidrio da cidade.

Frequéncia HPM ~ s 22
e | Extensdo do Trecho Vidrio em km por
sentido) Macro Regiao
. Orla e
AUC Miolo Atlantica Suburbio Total
Entre 40 e 60 30 76 31 20 157
Entre 60 e 80 20 18 3 7 48
Maior que 80 26 20 27 30 103
Extensao total dos
! 11 1
trechos vidrios 76 | 4 6 57 308
Estimativa de
caleads 152 ? 228 123 114 617

Fig. 71: O quadro acima totaliza a extensdo dos trechos vidrios em quilometros segundo a frequéncia de passagem de servicos de
onibus, tendo por base o cendrio de Rede de Méxima Oferta ano 2032.
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Fig. 72: Trechos vidrios de requalificagao segundo grupo de frequéncia de énibus / hora / sentido.

Frequéncia
onibus/hora/sentido
entre 40 ¢ 60
= entre 60 ¢ 80
m— Maior que 80
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Programa de Melhoria da Microacessibilidade
Vertical e entre Cumeadas

Obj etivo

Qualificar a microacessibilidade vertical em locais com ocupacao urbana
e existéncia de fortes impedfmcias para O acesso direto ao transporte
coletivo por conta da topografia urbana. Desta forma, contemplar a rede
de escadarias existentes, abrangendo:

i) requalificagdo de escadarias;

ii) implantacao de novas escadarias;

iii) implantagdo equipamentos de mobilidade vertical;
- escadas rolantes;

- elevadores;

- planos inclinados;

- teleféricos.

A selegao dos locais para a implantagao dos dispositivos foi baseada na rede
estrutural de transporte coletivo. Os critérios que nortearam a definicao
da tipologia de solu¢ao em cada local selecionago foram baseados em trés
condicionantes:

(a) diferenca de cota;
(b) declividade média; e
(c) densidade ocupacional.

A prioridade é qualificar a microacessibilidade vertical em dreas com alta
ocupagao urbana localizados nas dreas de influéncia das vias estruturantes
de transporte coletivo (BRT/BRS), sendo:

- Duas unidades de ascensores em Sio Marcos (R$ 13.400.000,00);

- Requalificacdo de acesso de 25 pontos em Pau da Lima, Sao Marcos,
Jardim Nova Esperanca, Castelo Branco, Sussuarana e Nova Brasilia (Rs
8.960.000,00);

- Instalacdo de 11 escadas rolantes em Aguas Claras, Cajazeiras, Castelo
Branco, Sdo Marcos e Sussuarana (R$ 25.300.000,00).

Principais atores:
SEINFRA, SEMAN, SEDUR, SEMOB, SUCOP e FMLF
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Fundamentacio e diretrizes

Esse programa visa atender as diretrizes
DTAP o3 (garantir a microacessibilidade —
transporte vertical, travessias, ﬂuminagio
direcionada e equipamentos de apoio),
e DTAP o4 (buscar solucdes para as
articulacoes locais entre cumeadas e entre
vales, viabilizando o transporte ativo).

A estratégia adotada para a selecio de
locais visando a instalacio de dispositivos
de acessibilidade vertical foi baseada nas
propostas a resentadas pelo PDDU-2016 e
no estudo da Fundacio Mdrio Leal Ferreira
(Projeto Centro Antigo Sustentdvel — Uma
Perspectiva Contemporanea) e também em
levantamentos de campo realizados nos
eixos das vias transversais, Av. 29 de Marco,
Av. Gal Costa, no eixo do projeto do VLT
na Av. Suburbana, e nas Linhas 1 e 2 do
Metré de Salvador, ou seja, nos principais
componentes que fazem parte da rede
estrutural de transporte coletivo.

O objetivo dos levantamentos  foi
identificar as necessidades de melhoria de
microacessibilidade nos eixos vidrios onde
se concentra a oferta de transporte coletivo
estrutural.

A premissa considerada é a de que a melhoria
da acessibilidade vertical aos eixos vidrios
onde ocorre a oferta de linhas de transporte
coletivo, principalmente as vias do sistema
estruturaf permitird aos usudrios dos
sistemas de transporte coletivo, moradores
das regides localizadas em cumeadas, uma
reducdo relevante dos tempos de viagem.
Cabe destacar que as propostas apresentadas
nao sao exaustivas, e sim prioritérias.

A metodologia adotada para a selegio
preliminar dos locais onde o programa propoe
a instalacdo de dispositivos (§e transporte
vertical (elevadores, plano inclinado, escadas
rolantes, escadarias, teleférico entre outros)
teve como base a identificacdo, em campo, dos
locais de ocupagao em cumeadas no entorno
dos eixos da rede estrutural de transporte
coletivo, determinando localizacio, inclinacio
e extensio dos acessos verticais necessarios.
Somaram-se a essas sele¢oes aqueles locais
sugeridos pelo PDDU-2016, gerando assim o
universo de propostas do PlanMob Salvador.

Em sintese, o critério adotado para
sugerir a instalagio de dispositivos de
microacessibilidade vertical foi a constatacio
da sobreposigao dos seguintes aspectos:

i) Densidade ocupacional: presenca de
ocupacdo populacional em cumeadas ou
locais de altas declividades;

ii) Declividade média: alta declividade com
dificuldade para deslocamento a pé;

iii) Diferenca de cota: alta diferenca de cota
com dificuldade para deslocamento a pé; e

iv) Proximidade de oferta de sistema de
transporte coletivo com énfase nos eixos
estruturais.

Fig. 73: Esquema retratando  os
desafios de acessos entre vias de
cumeada e vias de vale
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A combinacdo desses quatro aspectos
enseja a conveniéncia de instalagdo
de dispositivos para facilitar a
microacessibilidade ao transporte
coletivo.

Salvador tem cerca de 63% da rede
vidria da cidade com declividade
acima de 833%, que é o valor de
referéncia estabelecido pela Norma
NBR 9050, em 2015. As dreas de maior
ocorréncia de altas declividades no
sistema vidrio de Salvador sio, em
termos oerais, aquelas onde habitam
as popu%agées ge menores estratos
de renda.

Assim, oferecer microacessibilidade
vertical proporcionando acesso ao
transporte coletivo é uma acio que
atende a diretriz para contribuir
na redugio das desigualdades
socioespaciais existentes na cidade
de Salvador.

Seis tipologias de solugdes para
a acessibilidade vertical foram
contempladas:

i) Requalificacdo de escadarias

ii) Construcio de novas escadarias
iii) Escadas rolantes

iv) Planos inclinados

v) Elevadores

vi) Teleféricos

Sao propostas acoes de requalificagao
de  escadarias  existentes  nos
eixos estruturais de Transporte
Coletivo Urbano, bem como fIc))ram
selecionadas 18 localizagGes para a
instalacio de novas escadarias nas
proximidades do eixo do VLT e das
Linhas 1 e 2 do Metro.

Dessa forma, as intervencoes
propostas focam prioritariamente
na acessibilidade aos sistemas
de transporte coletivo de alta
capacidade. As escadas rolantes sdo
as opgoes destacadas nos casos em
que a diferenca de cotas a ser vencida
para promover a microacessibilidade
vertical é alta, porém, com declividade
que  permite  tecnicamente a
instalacao de escadas rolantes.
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Nesse caso, as propostas estao
localizadas nos eixos das Linhas 1
e 2 do Metrd, do VLT e nas novas
vias transversais das avenidas 29
de Margo e Gal Costa, ou seja, no
entorno dos sistemas ferrovidrios e
de BRT (sistemas da rede estrutural

de transporte coletivo).

Cabe destacar que, no caso das
escadas rolantes, por envolver
implantagio e  operagio  de
equipamento eletromecanico, as
exigéncias de suporte operacional
e de manutencgao, assim como
0s custos, sido signiﬁcativamente
superiores do que nos casos das
escadarias.

Pode-se inferir que esses
equipamentos requerem processos de
terceirizacdo de servigos de operagdo
e manutencdo ou entdo de adequagio
das atividades operacionais, de
supervisio e de manutengio da
SEMOB.

A solucio de microacessibilidade
vertical com equipamentos
“planos inclinados” foi seﬁ)ecionada
sempre que havia a combinacao de
declividade favoravel e extensio
ou diferencas de cotas relevantes
nas quais a dificuldade para utilizar
escagas ou rampas foi considerada
alta. J4 a solucdo com elevadores foi
selecionada sempre que ocorre uma
combinacio de alta declividade e alta
diferenca de cota a ser vencida

A proposta de solugio baseada em
teleférico tem o objetivo de atender
as diretrizes associadas a criacio
de facilidades para a acessibilidade
entre cumeadas. Anteriormente era
utilizado preponderantemente para
propositos de turismos recentemente
passou a configurar uma solucio de

transporte de passageiros.
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§Fig. 74: Diferenca de topografia nas
proximidades da Av. ]e&iuetié | Av]
Eng. Oscar Pontes, ao lado do acesso|
do Terminal Pesqueiro Sobradinho

* |(SEMOB, 2019/Diogo Pires Ferreira)
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As implantacées de solu¢oes de
mobﬂkﬂlde baseadas em teleféricos
sdo recentes. No Brasil, um exemplo
recente é o do sistema no Morro
do Alemio no Rio de Janeiro.
Implantado em 2011, tem 3,5 km de
extensdo e seis paradas. Cada cabine
pode transportar 6 passageiros, com
uma velocidade operacional de 13
km/h. A demanda média é de 10 mil
passageiros por dia. Outro exemplo
que dgerou grandes beneficios sociais
é 0 de Medellin, Colémbia, que conta
com trés linhas, 10,7 km de extensdo
e 309 gondolas ¢é integrado ao Metrd
de Medellin.

Esse sistema possui uma capacidade
de transporte de 1500 gassageiros
For hora a uma velocidade de 18
km/h. Internacionalmente conhecido
como CPT (Cable Propelled Transit),
trata-se de um sistema suspenso,
ue transporta cabines fechadas
?géndolas), com capacidade de 6 a 15
passageiros, sustentadas por cabos.

Nio possui motoriza¢do embarcada,
sendo a tracdo realizada por cabos
de aco movimentados por aparelhos
nas estacdes. Durante o percurso
nao hd paradas. Ao se aproximar da
estagao, a velocidade das gondolas é
reduzida para permitir o embarque
e desembarque seguro, mesmo
para passageiros com dificuldades
de locomocdo. As portas se abrem
automaticamente nas estacdes.

O sistema ¢é adequado para o
transporte de dpassageiros em
dreas com densidade ocupacional
e top(()]graﬁa acentuada. Tem baixa
capacidade de transporte (da ordem
de 3.000 passageiros/ hora/ sentido)
€ sua implantagéo requer pouca
desapropriagdo.

A proposta apresentada para
Salvador compreende 13 teleféricos
com um total de 22,5 km de extensao.
Cabe destacar que a solucdo por
teleféricos por envolver conexio
entre cumeadas e altos valores de
investimentos deverd ser consolidada
a partir dos Planos de Bairros que
deverdo ser desenvolvidos pelo
municipio de Salvador. Estima-se
que a implantagio dos teleféricos

seja um programa de longo prazo.
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Fig. 77: Localizacdo dos planos inclinados e elevadores propostos

Fig. 78: Localizacdo dos teleféricos propostos
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+ o
o+
o
oo q Programa de Gestdo Publica do Setor de
Co Mobilidade a P¢
[ ] + . .
Objetivo
o+
+ + . . .
Valorizar a locomocio nio motorizada, tendo em vista uma
oo gestdo Fﬁblica para a mobilidade a pé, em modo que seja
o possivel mitigar problemas e apontar solugdes e medidas
o associadas ao encorajamento do modo de transporte. Deverao
Lo ser identificados os aspectos que, ainda que indiretamente,
interfiram na decisdo para aderir ao modo a pé. Dentro deste
o programa estdo contemplados a sinalizagao e semaforizagao
ot especificas para pedestres visando:
+ o+
P i. Garantir a seguranca publica;

ii. Proporcionar iluminacao adequada;

iii. ~ Oportunizar dreas de sombra, garantindo conforto em
hordrios de sol a pino;

iv.  Uniformizar a acessibilidade dos passeios;

v. Aumentar a seguranca dos pedestres envolvendo a
acessibilidade univers§l;

vi.  Atender as necessidades especificas de idosos e
pessoas com deficiéncia (PCD);

vii.  Solucionar gargalos para travessias de deslocamento
a pé, incluindo semaforizacdo necessdria contemplando
prioritariamente os pedestres.

O programa visa envolver solugées pontuais decorrentes de
projetos de adequacao vidria e andlises de trafego, ou seja,
essas medidas jeverﬁo necessariamente ser contempladas
nos programas do componente do Transporte Individual.

Principais atores:
SEINFRA, SEMOP, SECIS, SEDUR, SEMOB, FMLF e

TRANSALVADOR

Fundamentacoes e diretrizes

Caminhar ¢, também, um aspecto fundamental da cidade
envolvendo a sociabilidade, a contemplagdo, a satde, a
convivéncia e a consumagio do uso do espago urbano ]para 0s
propésitos bésicos da urbanidade (o encontro, a socializagao,
a interlocucdo, as oportunidades de negdcios, entre outras).

Cabe aos o¢rgios gestores do setor de mobilidade
urbana empreender, dentro do escopo de reestruturacao
funcional, acdes que consolidem as atividades dos 6rgaos
no atendimento das diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU). Entre as diretrizes da PNMU
destaca-se as de priorizacao do transporte ativo sobre o

transporte motorizado. Assim, caberd a SEMOB e demais 3

e

or%anismos associados 4 gestao da mobilidade urbana em 1  7o Pedestres  caminhandole
Salvador promover o atendimento das diretrizes DTAP o1, Spelas ruas préximo a Praca da Sé
DTAP o2, DTAP o5, DTAP 06 e DTAP 0. Q(WRI Brasil / Mariana Gil, 2016)

AN AN
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A diretriz DTAP o1, que considera o
transporte ativo (ndo motorizado) como
prioritirio,  configura recomendacio
de politica publica a ser promovida
pelos 6rgaos gestores da mobilidade
urbana, com destaque para a SEMOB.
O regimento da SEMOB estabelece que,
entre as suas finalidades e competéncias,
estio o planejamento, coordenagio,
execucdo e controle da politica municipal
dos transportes publicos, a engenharia
de trifego e a regulacdo e controle dos
servicos municipais de  transportes
publicos de passageiros, contemplando o
planejamento do ordenamento do uso das
vias publicas por veiculos e por pedestres.

Neste mesmo contexto pode ser inserida
a diretriz DTAP o2, considerando os
requisitos de projetos necessdrios para a
adequada insercao urbana, comaseguranca
de pedestres e ciclistas, incluindo-os nos
futuros empreendimentos. A  diretriz
DTAP o5 - promover a acessibilidade
universal na cidade com conforto,
autonomia e seguranga, grinci almente
as pessoas com mobilidade reduzida, e
com Iluminacio direcionada, é associada
a0 marco normativo vigente com
destaque para a Norma NBR 9050/2012
(Acessibilidade a edificacoes, mobilidrio,
espagos e equipamentos urbanos).

A diretriz DTAP 06, que rege sobre buscar
entendimentos da PMS com entidades
representativas de pessoas com deficiéncia,
para adequar a acessibilidade em locais
onde ndo seja vidvel a aplicacdo da NBR
9050, é decorrente da constatacio de que
parte relevante das calcadas de Salva(glor
nao apresenta condiges geométricas que
permitam o atendimento da Norma NBR
9050, sem empreender investimentos
vultosos.

Além disso, a geometria de vias locais
e de suas respectivas calcadas (muitas
com configuragio geométrica estreita,
sinuosa e declivosa) impde esforgos
relevantes para a adequagio das calgadas
aos requisitos técnicos da norma. Assim,
sugere-se um programa de adequacdo dos
critérios de promocdo da acessibilidade
das calcadas de Salvador a partir de um
processo participativo amplo com as
partes interessadas.

A diretriz DTAP o9 - Implementar programa
de requalificacio de cai;adas que articule
responsabilidade da administracao publica
com o proprietdrio do lote - ¢ de ambito legal
e implica alteragao no marco legal/normativo
vigente, em especial o Cédigo de Obras (Lei
n° 3.903/88 que institui normas relativas
a execucio Cclie obras do Municipio do
Salvador) e Lei n° 5.503/99. As medicﬁls para
a aplicacao da Lei N° 8.140/2011, que dispde
sobre a padronizagio dos passeios publicos
do Municipio de Salvador, ndo resultaram
em melhorias uniformes nos locais onde
foi aplicada, gerando descontinuidades
decorrentes da diversidade de formas de
construgio e readequacdo das calcadas em
parte da rede de Salvador.

Em sintese, a diretriz DATP o9 implica
transferir a responsabilidade pela execucao
das obras de readequacio de calgadas, do
proprietirio do lote para o poder publico
municipal, sem que este necessariamente
incorra na responsabilidade pelos custos
decorrentes. A recomendacio do PlanMob
decorrente dessa diretriz DATP o9 é a de
reformular o marco legal/ normativo (ver lei
5.503/99) buscando obter economia de escala
no processo de readegua(;ﬁo de cal¢adas
assim como homogeneidade, continuidade e
conformidade técnica da readequacio.

Este programa visa também atender a
diretriz DATP o7 (Programa de sinalizacdo
e semaforizacdo especifica para pedestres
em travessias vidrias, atendendo s
necessidades das pessoas com deficiéncia
ou mobilidade reduzida). O Programa de
Sinalizagdo e Semaforizagio Especifica para
Pedestres é incorporado a vdrios programas
do componente de transporte individual
(Sistema Vidrio e Transito). Entre eles,
podem ser destacados o Programa de Obras
Vidrias (PROVIA), o Programa de Orientagio
de Trafego (POT); o Programa de Fiscalizacao
e Controle; o Programa de Educagio no
Transito.

Em sintese, as diretrizes DTAP o1, DTAP
o2, DTAP o5, DTAP 06 e DTAP o9 deverao
ser atendidas dentro do escopo das
responsabilidades institucionais dos érgaos
ﬁestores do setor de mobilidade urbana,

ando ciéncia aos principais atores indicados
neste programa.
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4.2 Transporte Ativo: Bicicletas

A. Ditretrizes

AsDiretrizes paraoTransporte Ativo, Ciclistas
(DTAC) sao apontadas na lista a seguir, e
também na sequéncia sido correlacionadas
com os setores %e intervencio das propostas
de acdes para este modo, sendo divididos
em legislacdo, referenciais de projeto e
intervengoes, programas entre outras.

DTAC o1: Considerar o transporte ativo (nao
motorizado) como prioritério na definicao
das politicas publicas;

DTAC o2: Considerar os requisitos de projetos
necessdrios para a adequaga insercao urbana,
com a seguranga de pedestres e ciclistas,
incluindo-os nos futuros empreendimentos;

DTAC o03: Garantir a microacessibilidade
— transporte vertical, adequacio de
rampas (com declividade acima de 8,33%),
travessias, equipamentos de apoio (incluindo
dispositivos de pedal assistidoli e implantagdo
de Eicidetas compartilhadas;

DTAC o4: Buscar solugdes para as articulagdes
locais entre cumeadas e entre vales;

DTAC o5: Promover a acessibilidade universal
no sistema ciclovidrio, com conforto,
autonomia e seguranca, %rincipalmente as
pessoas idosas ou com mobilidade reduzida;

DTAC o06: Promover a intermodalidade
do modo ciclovidrio com viabilizacio do
transporte da bicicleta em outros modais;

DTAC o7: Promover a integracdo de maneira
efetiva e segura da Rede de Transporte
Ativo aos Sistemas de Transporte Coletivo,
Sistema Vidrio e aos Espacos Publicos;

DTAC 08: Ampliar as estacoes de distribuicao
e estimular o uso da bicicleta compartilhada;

DTAC 09: Implantar infraestrutura ciclovidria
em avenidas de vale e dar condi¢coes para
compartilhamento nas demais vias (medidas
de reducio de velocidade, campanhas
educativas, etc.);

DTAC 10: Garantir as condi¢des da
capilaridade ciclovidria, dando continuidade
as rotas cicldveis, de forma segura e adequada.
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DTAC 11: Implantar bicicletdrios e paraciclos
junto aos locais de acesso ao transporte
coletivo;

DTAC 12: Otimizar aoperacao, em bicicletdrios
existentes, e divulgar informagées sobre seu
funcionamento, de forma a estimular o uso e
aumentar a autonomia dos ciclistas;

DTAC 13:  Sistematizar = pesquisas e
levantamentos sobre demandas e fluxos de
bicicleta na cidade;

DTAC 14: Criar uma representacao
municipal especiﬁca para o transporte ativo,
que centralize informagoes, direcione e
compatibilize a¢es municipais de diversos
érgiﬁlos, incluindo a participacdo da sociedade
civil;

DTAC 15: Ampliar formas de didlogo com
a sociedade civil organizada, garantindo
a representacio da mobilidade ativa nas
estancias governamentais.

DTAC 16: Disseminar o uso da bicicleta e das
novas tecnologias a ela associadas

DTAC 17: Promover o estabelecimento de
normatividade especifica para o uso de
bicicleta
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Diretrizes

Legislacao Projetose  Programas Programas Programas

. o . - . . . . , . Outras
urbana intervencoes (circulacdo) (incentivo) (bicicletarios)

DTAC o1
DTAC o2
DTAC 03
DTAC o4
DTAC o5
DTAC 06
DTAC o7
DTAC o8
DTAC 09
DTAC 10
DTAC 11
DTAC 12
DTAC 13
DTAC 14
DTAC 15
DTAC 16

DTAC 17

80: Setores de intervencdo das propostas de a¢des e correlagdes com as diretrizes do PlanMob Salvador para Transporte Ativo,

c1§15tas (DTAC)
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+ o+
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oo Pr0§rama de Integragao da Rede Ciclovidria e da
| Intermodalidade

A Objetivo

o+

- Prioritariamente, complementar e inte§rar a malha de ciclovias e

. equipamentos de apoio, com o objetivo de estruturar e consolidar uma
rede, conectando-a com Transporte Coletivo. Desta forma, o programa

oo visa:

+ o+

‘ - Complementar a infraestrutura existente, sobretudo através de
P ciclofaixas, ciclovias, Earaciclos, bicicletdrios e também o sistema de
compartilhamento de bicicletas;

- Qualificar o ambiente de trafego nao-motorizado: orientar a implantagao
de mobilidrios urbanos, de arborizagao nas vias publicas e de iluminagao
publica, impactando também positivamente na circulacao de pedestres e
na seguranca publica;

- Implantar infraestrutura ciclovidria junto as obras vidrias novas;

- Treinar e capacitar os agentes de mobilidade, visando a intermodalidade:
gestores, motoristas, funciondrios do transporte publico, agentes de
transito, além do porte da bicicleta no sistema de transporte.

Principais atores:
SEMOB, SEINFRA, SECIS, SUCOP, TRANSALVADOR e SALTUR
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Fundamentacoes e diretrizes

O estudo realizado para o desenvolvimento
do PlanMob em maio de 2017 mostrou que a
infraestrutura ciclovidria existente é, em geral,
descontinua, pouco abrangente e insuficiente
para garantir a seguranga dos ciclistas, que
enfatiza a diretriz DTAC 10. Entende-se,
portanto, que hd necessidade de implantacao
massiva (ile uma Rede de Infraestrutura
Ciclovidria nos principais eixos vidrios, além
de rotas e a¢des comp}{ementares no interior
dos bairros, possibilitando uma capilariza¢ao

da rede.

Desta forma, identificando os percursos
mais adequados aos ciclistas e a viabilizar
o compartilhamento das vias por diferentes
modais e/ou a propria intermodglidade. Outro
fator ¢ a conformacio urbana - com um relevo
acidentado e entrecortado; um sistema vidrio
irregular e descontinuo; e grandes distancias
entre oricem e destino - dificultando e
desestimu%ando o uso da bicicleta “porta-a-
porta”. Desta forma, a intermodalidafe surge
como uma forma de possibilitar o uso ga
bicicleta em parte do percurso, como meio
de transporte complementar ao transporte
coletivo (DTAC 06).

Fig. 81: Ciclista utilizando o
lano inclinado Gongalves
WRI Brasil / Mariana Gil) [
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O municipio de Salvador vem implementando
diversas acoes nesse sentido - por exemplo,
a implantacio do sistema de bicicletas
compartilhadas, previsao de bicicletdrios nas
estacoes de metrd e permissdo do transporte
de bicicletas nos ascensores e embarcagaes.

Estas medidas devem ser mantidas e
ampliadas, viabilizando mais conexdes e
integragdes da bicicleta com outras formas
de transporte no meio urbano. As propostas
formulagas pelo PlanMob Salvador para o
transporte ciclovidrio incluem um conjunto
de acoes:

a) Configuracao da rede ciclovidria estrutural:
proporcionar seguranga aos deslocamentos

or bicicleta, de forma a possibilitar a
intermodalidade e atrair novos usudrios ao
modal.

b) Requalificagdo da infraestrutura ciclovidria
existente: de imediato é necessério adequar a
infraestrutura existente, a fim de minimizar
seus problemas de descontinuidade e de
garantir maior seguranga em determinados
pontos.

¢) Implantagio de infraestrutura ciclovidria
junto as obras vidrias novas: proporcionar
seguranga aos deslocamentos por bicicleta,
de forma a possibilitar a intermodalidade e
atrair novos usudrios ao modal.

d) Implantacido de bicicletdrios: em estacdes
vinculadas ao Transporte Coletivo, de forma
a possibilitar a integragdo da bicicleta a esses
modais.

e) Aprimoramento do  sistema de
compartilhamento de bicicleta: consolidacao
do sistema de bicicletas compartilhadas
como um importante componente da
mobilidade urbana de Salvador, por meio
da promogao da integracdo entre transporte
coletivo e bicicleta compartilhada, ampliando
significativamente a duragao do E)eriodo de
empréstimo atualmente sendo utilizado.

PLANO DE
Mobilidade
Sustentavel

DE SALVADOR
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f
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Para este programa, os custos unitdrios
parametrizados por metro de ciclovias
sao definidos de acordo com a tipologia
ciclovidria, ~considerando os seguintes
aspectos:

- As ciclorrotas constituem-se de sinalizacio
horizontal e vertical sobre pavimento
existente e ndo necessitam de alteracdes
geométricas, mas € necessdrio garantir que
as velocidades vidrias nao excedam 40 km/h.

- As ciclofaixas constituem-se, basicamente,
de sinalizacio horizontal e vertical sobre
avimento existente, além de elementos
Esicos de sinalizacio vidria (tachas e
tachoes). Alguns trechos podem necessitar

de requalificacao da capa asfiltica.

- As ciclovias sobre as pistas veiculares que
contemplam sinalizacdo horizontal e vertical,
e elementos fisicos de segregacao, que podem
ser prismas de concreto, guia ou construcao

® | I | [ 7

- As ciclovias em canteiros laterais/centrais
consideram alteracdes geométricas para
implantagdo do pavimento ciclovidrio. /ﬁém
disso, contemplam sinalizacdo horizontal e
vertical. Estas obras podem ser relacionadas
a projetos que abranjam qualificacao
paisagistica das dreas livres; dporém, estes
custos nio foram considerados no valor
unitirio de referéncia.

- As ciclovias em calcadas podem necessitar
de alteracoes geométricas para adequagio ou
ampliacao do pavimento ciclovidrio. Nessas
interven¢oes deve-se minimizar ao maximo a
retirada de espacos de pedestres, garantindo
a largura minima remanescente de 1,20 metro
de faixa livre nos passeios. Se possivel, pode-
se aproveitar a obra para ampﬁ'ar 0S espagos
de pedestres.

A implantagao de algumas destas tipologias
pode demandar alteracdes no sistema
vidrio, como reducio da Iarﬁura da

faixa de rolamento, com a proibi¢ao do
estacionamento ao Iongo ou supressao de
faixa de trafego. Os valores por metro linear
consideram apenas a sinaﬁzagéo especial,
por sentido de trifego, tendo em conta uma
média de valores entre os possiveis graus de
intervengdo, por sentido de trifego.

de canteiro pavimentado.

Custo Estimado

Prefeitura Bairro mil Rs - nov/2017

ABooo ABioo  AB20o  AB300
Barra / Pituba 16.426,0 8387 0,0 0,0
Cabula / Tanc. Neves 1.166,0 194,0 11.258,8 224,0
Cajazeiras 0,0 0,0 0,0 212,0
Centro / Brotas 13.300,0 0,0 0,0 200,0
Cidade Baixa 1132,0 0,0 2.417,8 1.700,0
Itapuéi / Ipitanga 4.504,0 2.932,7 4.821,6 406,0
Liberdade / Sao Caetano 6.070,0 30,0 1.600,2 0,0
Pau da Lima 0,0 0,0 9.772,7 1.718,0
SUbﬁI‘biO / Ilhas 3.539,0 6.063,0 7.433,3 100,0
Valéria 2.556,0 0,0 3.866,1 0,0
Total 48.693,0 10.058,4  41.170,5 4.560,0

Fig. 82: Investimentos em ciclovias
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Atlantico

—— ABooo Estrutura ciclovidria em vias existentes

rrrrrrr ABioo Requalificagio de infracstrutura existente

Bases Cartogrificas i i
—— AB200 Infraestrutura cicloviiria em vias novas

Vidrio Principal || RM de Salvador

[ Municipios Hidrografia

O AB3oo Implantacio de locais para guardar bicicletas

Fig. 83: Sistema ciclovidrio proposto para Salvador

Oceano
Atlantico

—— AB000 Estrutura ciclovidria em vias existentes
rrrrrrr AB100 Requalificacio de infraestrutura existente
y e —— AB200 Infraestrutura cicloviaria em vias novas
Bases Cartogréficas N - .
[ Pontos de estacdes com bicicletas compartilhadas

Vidrio Principal || RM de Salvador

[ ] Municipios Hidrografia

Malha ciclovidria existente

Fig. 84: Consolidagdo da rede ciclovidria e equipamentos de integragao
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+ o+
+ o+
o
oo Programa bicicleta como transporte cotidiano
t +
e
- Objetivo:
+ o+
o Institucionalmente, jd existe legislagdo especifica para implementagao
o de sistema e rede ciclovidria prevista no PDDU/2016. Por outro lado,
. Salvador contém organizagoes da sociedade civil relacionadas a bicicleta,
porém com processos de didlogo e participagio nao muito bem definidos.
A Desta forma, este programa visa formalizar ferramentas que possibilitem
o esta constante participagao:
t +
P - Articular vias de participacdo dos atores e promotores da mobilidade
o por bicicleta;
+ o+
- Gerir a oferta da infraestrutura ciclovidria;
+ o+
o - Indugdo da mobilidade por bicicleta;
+ o+
o+ - Promover intermodalidade;
[ ] A
P - Fomentar o uso do modal bicicleta, através da gestao municipal;
+ o+
. - Dimensionar demanda e mensurar impactos.

Principais atores:
SEMOB, TRANSALVADOR, SALTUR e SEDUR

?:jh
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Fundamentacoes e diretrizes

A articulacio prevista no item (i) deste
programa busca envolver diferentes setores
dos ambitos federal, estadual e municipal
que possuem ineréncia sobre o tema. A
SEMOB, seguindo seu regimento interno, €

responsével pelo planejamento, coordenacao
e orientacio das acdes direcionadas a
bicicleta. Entretanto, ndo é o tnico érgio
municipal agindo nesta funcao, a exemplo da
TRANSALVADOR, que executa intervengoes
no sistema vidrio promovendo ciclovias e
ciclofaixas, e também a Empresa Salvador
Turismo (SALTUR) que, por meio do
Movimento Salvador Vai de Bike, promove
acoes de educacio e coordena o sistema de
bicicletas compartilhadas. Para isto, indica-
se a criacdo de um comité técnico para
articulacdo de agentes promotores, dando
foco a diretriz DTAC 14. Entre as acdes e

propostas estao:

- A articulagio deste comité técnico
deverd viabilizar as demais diretrizes, que
consideram a criacdo de politicas publicas em
favor do transporte ativo e nao motorizado,
garantindo e promovendo a acessibilidade
universal, principalmente para idosos e
pessoas com monﬂidade reduzida. Ainda,
a promogio da intermodalidade através
da ampliacdo das as estacdes de bicicletas
compartilhadas e o estimulo para populacao
aderir ao modal.

-w
v

A Fig. 8s: E;tagﬁo de  bicicletas|i
') compartilhadas (WRI Brasil |
* “"yMariana Gil, 2016)
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- A ampliagio do didlogo com a sociedade
sobre o tema também buscard agregar
informagoes de pesquisas e levantamentos
sobre demandas e fluxos do modal na cidade,
observando também campanhas educativas,
uso de campainhas e luzes para iluminacao
noturna nas bicicletas, e o incentivo a redugio
de velocidade para o compartilhamento em
determinadas vias.

- A capacitagio de gestores municipais
com promocdo de oficinas de capacitacao
institucional ~cujo  principal intuito  é
sensibilizar os gestores e técnicos da
Prefeitura Municipal quanto a4 mobilidade
ciclovidria. Desta Forma, construir posturas
que possam induzir as tomadas de decisao
que impliquem na promogio da bicicleta
como modal de transporte.

- Criacio do Laboratério de Mobilidade
Ciclovidria por onde um grupo de trabalho
de adesio voluntiria poc{)eré trabalhar
em estudos, indicadores, banco de dados,
avaliacoes e demais subsidios que possam
orientar futuras agdes para a mobilidade
ciclovidria.

- Realizacio de eventos e atividades culturais
para promover anualmente uma semana de
atividgdes e palestras sobre os beneficios
do uso da bicicleta no dia a dia, dando
orientacdes sobre percursos, abrangendo
outras temdticas, e possibilitando  tirar
duvidas e ativar espagos de troca sobre o
tema.
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4.3 Transporte Coletivo

A. Diretrizes

As Diretrizes para o Transporte Coletivo
(DTC) sao apontadas na lista a seguir, e
também na sequéncia sio correlacionadas
com os setores 36 intervencio das propostas
de acdes para este modo, sendo divididos
em legislacdo, referenciais de projeto e
interveng¢des, programas entre outras.

DTC o1: Estabelecer uma Rede Integrada,
enolobando todos os modais, desenhada
a luz da necessidade de deslocamento da
populagdo, sob gestao compartilhada com
participacao da sociedade civil, que consolide
a %rioridade do Transgorte Publico Coletivo
sobre o Transporte Individual motorizado;

DTC o2: Implantar um nivel de segregacao
adequado ao fluxo de pessoas (%aixas
exclusivas, corredores, BRS, BRT) no espaco
vidrio, de forma a priorizar a circulagdo dos
veiculos vinculados ao transporte publico
coletivo e proporcionar maior fluidez,
regularidade no cumprimento das viagens,
economia do tempo do deslocamento e
reducio do risco de acidentes.

DTC o03: Qualificar a micro acessibilidade
a Rede de Transporte Coletivo, com o
tratamento dos passeios priorizando o
entorno dos acessos ao transporte coletivo;

DTC o4: Implantar uma politica de renovacao
da frota que considere o uso de veiculos com
capacidade adequada a4 demanda, provendo
qualidade e seguranga;

DTC o5: Na Rede Estrutural de transporte
coletivo utilizar veiculos de maior capacidade
e conforto.

DTC o06: Implantar uma politica que induza o
uso de energia limpa, nao féssil, nos veiculos
da Rede Estrutural de transporte coletivo;
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DTC o7: Expandir a rede de transgorte de
média e alta capacidade, consolidando a
policentralidade urbana;

DTC o8: Fortalecer centralidades através da
remodelagdo e/ou implantagio de Terminais
de Transbordo;

DTCo9: Promover a melhoria da qualidade
da prestagio dos servicos de transporte
coletivo contemplando atributos como: micro
acessibilidade, tempos de espera, padrio
de ocupagio do veiculo, material rodante,
seguranga nos acessos, etc.;

DTC 10: Incorporar o STEC na distribuicao
da oferta resultante da Rede Integrada;

DTC 11: Garantir uma politica tarifaria que
proporcione tarifa moédica e equilibrio
econdmico financeiro que promova a
produtividade, incluindo novas fontes de
captagﬁo de recursos externos ao sistema;

DTC 12: Estabelecer programas de combate
as evasdes e ao transporte clandestino,
como forma de contribuir para a modicidade
tarifaria;

DTC 13: Controlar as gratuidades;
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DTC 14: Adequar a integracio com o Metrd
as necessidades da Rede Integrada de
Transportes quanto a: regra sobre linhas a
serem integradas; tarifa integrada a0 usuario;
particao tarifiria entre os operadores;
Coordenacao operacional entre os modais.

DTC 15: Implantar uma politica de integracao
com a Rede Metropolitana de Transporte
Coletivo, considerando: regra sobre linEas a
serem integradas; tarifa integrada a0 usuario;
particao (%e tarifa entre os operadores;
coordenacdo operacional entre os modais.

DTC 16: Estabelecer politicas que induzam
de forma crescente o uso de Transporte
Coletivo;

DTC 17: Garantir acessibilidade da Pessoa
com Deficiéncia ao transporte coletivo;

DTC 18: Oferecer sistema de informacio aos
usudrios de Transporte Coletivo;

DTC 19: Contemplar o transporte hidrovidrio
na reestruturacdo do transporte coletivo;

DTC 20: Estabelecer politicas microrregionais
de acessibilidades e mobilidade (Planos de
Bairros);
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Diretrizes | Programa Programa Programa Programfl 'Pljogramfl Outros
(Rede) (Tecnologias) (Frota) (Intervencoes)  (informacao)
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Fig. 86: Setores de intervengao das propostas de agdes e correlagdes com as diretrizes do PlanMob Salvador para Transporte Coletivo

(DTC)
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oo Consolidagdo Operacional da Rede de Linhas

[ ] +

b Objetivo

+ o+

o Para a estruturagio da Rede Vidria de Transportes Multimodal Integrada é
o necessdrio estudo operacional de rede, cujo projeto bdsico é denominado Plano
. Operacional (POP2020), e deveri:

S - Racionalizar e adequar rede de linhas de énibus: reconfiguracao de linhas com fins
s de viabilizar as propostas de BRS e BRT;

+ +

o+ - Planejamento de adequacao das linhas metropolitanas do transporte coletivo;

- Reforcar sistemas de informacao aos usudrios com mapas e informativos impressos;

- Programar atividades de consolidagdo da rede integrada: embora a rede tenha sido
lanejada com concepcio integral, o processo de consolidagao nao contard com a
disponibilidade de todos terminais e corredores simultaneamente desde seu inicio;

- Implantar sistema de bilhetagem eletrénica com integracao tarifdria no 4mbito
multimodal.

Principais atores: SEMOB, CASA CIVIL SECOM e ARSAL
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Fundamentacoes e diretrizes

Em vista as diretrizes DTC o1 e 02, o
ponto de partida para a melhoria de todo
o sistema de transporte coletivo é obter
uma rede integrada de linhas de onibus,
considerando os diversos modais como o
sistema sobre trilhos, BRT, BRS e, também
em resposta a DTC 10, incluir énibus/micro-
onibus convencionais que serd operada
em corredores estruturantes indicad%s no
PlanMob Salvador.

Como o PlanMob prevé a¢des e intervencoes
ao longo dos diversos horizontes, as obras de
infraestrutura dos corredores estruturantes
de BRT/BRS poderio ndo ficar prontas
simultaneamente. Desse modo, deve ser

destacada anecessidade do Plano Operacional
prever um processo de implantacao faseada,
contemplando principalmente as diretrizes
DTC o5 e o7.

Fg. 87: Parada de 6nibus e acesso
a passarela (WRI Brasil / Mariana
Gil, 2016)

NSNS

O Plano Operacional ird indicar os parametros
de cada linha, bem como indicar parametros
de obras de infraestrutura, interven¢oes
de microacessibilidade, interven¢des e
equiﬁuamentos que forem necessdrios para
viabilizar a operagio, dando atengio a
DTC o3 e também considerando a DTC 06,
contemplando uma renovacio de dnibus de
energia limpa nos corredores de BRT/BRS.

A estrutura bdsica do sistema de transporte
coletivo estabelece uma grade bem definida de
eixos estruturais longitudinais e transversais,
tal como exemplificado anteriormente na
Fig. 64 no inicio deste capitulo de Programas
e Acoes.

Com vistas a esta rede de eixos longitudinais
e transversais, o PlanMob elabora uma
proposta de organizagio do sistema
municipal de 6nibus em um sistema de
linhas ge BRT e BRS configurando parte do
sistema estrutural. Os trechos desse sistema
estrutural (BRT e BRS) operam com alto
desempenho e se integram com a rede bésica
de linhas de 6nibus municipais assim como
com os demais sistemas estruturais sobre
trilhos. As linhas propostas sao as seguintes:

 BRT Lapa-LIP-Pituba (via Av. Vasco da
Gama e Av. Antonio Carlos Magalhaes);

« BRT Paripe-Corsdrio (via Av. 29 de Mar¢o);

« BRT Lobato-Paripe-Pituacu-Corsdrio-
Calcada-Lobato (Bi-Circular, via Av. Gal
Costa);

« BRT Metrd Aeroporto-Praca da Sé (via Av.
Otdvio Mangabeira%;

+ BRT Corsdrio-Retiro (via Av. Magalhaes
Neto e Av. Luis Eduardo Magalhaes);

« BRT A§uas Claras-Bairro da Paz (reforco do
BRT 29 de Marco);

+ BRT Corsdrio-Pituacu-Pirajd (reforco do
BRT Gal Costa).

Os tracados bdsicos dessas linhas BRT
estruturais que incorporam em seus trajetos
trechos em sistema BRT e trechos em sistema
BRS estio ilustrados a seguir, conforme
também ¢ detalhado nas Fichas de Projetos
do Relatério Técnico 12.
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Fig. 88: Linhas de BRT, itinerdrio basico

18/11/2019 11:45:58

PlanMob LIVRO 19-11-18.indd 92




Bases Cartograficas

Vidrio Principal D RM de Salvador
l:l Municipios Hidrografia

Fig. 89: Linhas de BRS, itinerdrio bdsico
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Qualificagdo do sistema sobre pneus

Objetivo

Arede de linhas consolidada orientard a qualificacao do sistema de 6nibus
convencional através da:

a) Complementacdo de sete eixos, incluindo duas de refor¢o que circulam
na Av. 29 de Mar¢o e na Av. Gal Costa, operando integrada e com alto
desempenho:

+ BRT Lapa-LIP-Pituba (via Av. Vasco da Gama e Av. Antonio Carlos
Magalhaes);

« BRT Paripe-Corsdrio (via Av. 29 de Mar¢o);

+ BRT Lobato-Paripe-Pituagu-Corsério-Cal¢ada-Lobato (Bi-Circular, via
Av. Gal Costa);

« BRT Metrd Aeroporto-Praga da Sé (via Av. Octévio Mangabeira);

+ BRT Corsdrio-Retiro (via Av. Magalhdes Neto e Av. Luis Eduardo
Magalhaes);

« BRT Aguas Claras-Bairro da Paz (reforco do BRT 29 de Marco);
« BRT Corsdrio-Pituagu-Pirajd (reforco do BRT Gal Costa).

b) Complementacao por sistema BRS:

« Av. Afranio Peixoto;

+ Rod. BA-099;

« R. Carimbamba;

+ Av. Dorival Caymmi;

« Av. Orlando Gomes;

+ Av. Octdvio Mangabeira;

« Av. Prof. Pinto de Aguiar.

As implantagées prioritdrias sdo dos dois corredores transversais Av.
Pinto de Aguiar / Gal Costa e Av. Orlando Gomes / 29 de Marco, Av.
Afranio Peixoto (Av. Suburbana) e trecho do corredor da Orla Maritima.
Considera-se também o LAPA-LIP-Pituba, jd em execugdo com recursos
assegurados.

Principais atores: SEMOB, SEINFRA, TRANSALVADOR, SUCOP e
ARSAL

‘ PlanMob LIVRO 19-11-18.indd 94 @

18/11/2019 11:45:59



PlanMob LIVRO 19-11-18.indd 95

Fundamentacoes e diretrizes

E proposto um total de 75 km de tratamento
Friorita’trio ao transporte coletivo, sendo 29
km de BRT e 46 km de BRS. Tratamentos
Vidrios de Sistema BRT (Bus Rapid Transit)
sdouma solucdo com infraestrutura segregada
do fluxo de automéveis, em sua maioria
localizada na faixa esquerda das avenidas e
com alto desempenho no atendimento pelo
Transporte Coletivo proposto.

As caracteristicas correspondem a uma boa
solugao de BRT sao descritas a seguir:

- Via segregada do tréfego geral;

- Prioridade total ao fluxo dos BRT, com
controle rigido nas conversdes dos veiculos
particulares que cruzam o eixo do BRT;

- Paradas em nivel entre veiculo e plataforma,
localizadas a esquerda da pista de rolamento
da avenida;

- Pagamento de tarifa antecipadamente e fora
do veiculo;

- Veiculos de alta capacidade, articulados
e biarticulados, com portas de embarque e
desembarque no lado esquerdo do veiculo e
no mesmo nivel da plata?orma;

- Sistema de linhas troncais e alimentadoras
em terminais de transbordo;

- Possibilidade de implantacdo de linhas
expressas e diretas, caso seja implantada com
faixa de ultrapassagem nas paradas ou em
todo o tracado;

- Existéncia de Centro de Controle de
Operagdes e de comunicagdo com o usudrio.

A segregacio do tréfefo geral, requer em
alguns casos a necessidade de se implantar
viadutos ou passagens inferiores especiﬁcas
para os 6nibus, o que eleva os investimentos,
mas pode lhes conferir velocidades bastante
elevadas.

O Bus Rapid Service (BRS) é uma solugio
de Transporte Coletivo mais simples do que
a solucao BRT. E uma solugio Easeada no
conceito de faixa preferencial (priorizacao
parcial para o transporte coletivo).

Tal como nas demais solu¢des de faixas
exclusivas ¢ implantado em eixos vidrios

ue caracterizam corredores de 6nibus com

emandas e frequéncias altas e onde as
interferéncias com os 6nibus sio intensas. O
BRS ¢ uma solucdo para separar a circulacao
de onibus do transito geral, composto
por faixas exclusivas para 6nibus no lado
direito da pista de rolamento, com paradas
escalonadas (separadas, porém contiguas)
para grupos de ]i'nhas especificos podendo
incluir sistemas de apoio como fiscalizacao
eletronica para reduzir as interferéncias do
transito geral.

Os principais componentes de corredores
BRS sao:

- a(s) faixa (s) fpreferencial (s) para onibus,
com ou sem faixas de ultrapassagem nos

pontos de paradas;

- o escalonamento de pontos de parada
especificando o conjunto de linhas de cada
parada;

- um sistema de fiscaliza¢io eletronica
para controle do uso indevido do corredor
exclusivo por veiculos em geral, com
monitoramento eletronico em toda sua
extensao;

- medidas mitigadoras para redugao das
interferéncias do tréfe%o geral no corredor
(conversoes a direita pelos autos).
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O sistema BRS pode conﬁgurar uma
solu¢io operaciona}l) para um corredor
esFeciﬁco proporcionando aumento de
velocidade comercial a partir da separagio
do trifego geral com a implantacio de
faixas preferenciais para Onibus com ou
sem segregacdo fisica (tachGes ou canaletas).
Tal como no caso do sistema BRT pode ser
implantado associado a uma solucao de rede
de transporte coletivo em uma drea da cidade
com linhas alimentadoras e troncais.

Os pontos de paradas escalonados
determinam as posi¢oes onde cada linha de
onibus deve fazer as paradas de embarque
e desembarque visando reduzir extensdes e
tempos de filas de 6nibus nas paradas.

Avenida / Trecho vidrio

® | I | [ 7

A cobranca ou validagio da tarifa continua
sendo realizada dentro do veiculo e as
paradas nas calcadas sdo desniveladas com
o piso do onibus. Assim, os tempos de
embarque/desembarque dos passageiros sao
maiores que no caso do BRT.

A implantacio de corredores BRS com faixas
de ultrapassagem nos pontos de paradas
escalonagos aumentam a capacidades do
transporte coletivo naquele eixo vidrio
especifico ndo requerendo necessariamente
um processo de racionalizacdo da rede
de linhas como no caso do sistema BRT.
Todavia, ndo estd excluida a possibilidade de
promover altera¢des na rede criando linhas
alimentadoras e linhas troncais do corredor
BRS.

Av. Antonio Carlos Magalhaes

Extensao Extensao

BRT (m) : BRS (m)
,,,,,,,,,,,,,,,,,,, oo 0

7.500 o
******************* 3400 o
******************* 3650 o
******************* 9700 o
********************** o 1y00
********************** o 1m0
********************** o 2000
********************** o 80
""""""""""" o 2300
********************** o 16700
""""""""""" o 2100
""" Total | 29.000 46000
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co Estacdes / Terminais de Integragdo

e +

+ +

. Objetivo

+ o+

o Dando atencido a DTC 08, sio propostas 23 estacoes de integracdo intra e
inter modal (6nibus-6nibus, 6nibus-metr6 e 6nibus — VLT) que passam a

- cumprir funcao relevante no sistema de transporte coletivo cujas viagens

o passardo a realizar maior nimero de transferéncias em funcao da nova

T configuracdo do sistema integrado.

+ +

. Desta forma, busca a garantia de uma politica tariféria que proporcione

tarifa modica e equilibrio econdmico financeiro que promova a
produtividade, incluindo novas fontes de captagdo de recursos externos
ao sistema (DTCu);

Principais atores:
SEMOB, SEINFRA, SUCOP, TRANSALVADOR, ARSAL e FMLF

Fundamentacoes e diretrizes

Sdo propostos 23 estagdes/terminais de integragio para o municipio
de Salvador, sendo que 10 sdo terminais existentes, um terminal em
construgdo e 12 terminais propostos.

@ Terminal PMS Metrd VLT
Acesso Norte - Existente
 Aeroporto | Existente .
AguasClaras | 2025
Aquidaba Existente
~ Barroquinha | Existente
Calcada 2032
Castello Branco | 2025
"""" Corsirio | 2025
"""" Iguatemi | 2032
Imbui 2032
o dmpua | 205
Lapa Existente
"""" Lobato | 2032
Metrd do Aeroporto Existente
 Mussurunga | Existente
Paripe 2025
""""" Pirajd | Existente
Pituacu Existente
""" Plataforma | . 2032
""" Praiasdo |
Flamengo 2032
""""" Retro | = Existente =
""" Rodoviaria | = Existente
Sio Marcos 2025 Fig‘ 92: Terminais existentes,

em contrucao e propostos
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Terminal Acesso Norte: chegam 14 linhas,
com um fluxo estimado de 113 6nibus na hora
Eico manha (HPM). As principais origens dos

airros com destino direto a este Terminal de
Transbordo sao Pernambués e Engomadeira.

Terminal Aeroporto: deverd operar com uma
frequéncia de 10 6nibus na hora pico manha
e uma linha para as Praias do Flamengo e
outra com destino a estacao Metrd Aeroporto
da Linha 2.

O Terminal Metro Aeroporto: ¢ 0 maior em
numero de linhas (38 linhas), sendo que 32
delas sao metropolitanas de passagem com
destino final no Terminal Itapua ou no
Terminal Mussurunga. Entre as seis linhas
restantes estd incluida uma linha de BRT
(BRT 06 — Metrd Aeroporto- Praca da Sé),
que percorre todo o BRS da Orla.

Terminal Mussurunga ¢ um importante
terminal intermodal, pois une as linhas
metropolitanas, linhas  municipais  de
SalvacE)r e a Linha 2 do Metrd6. Com uma
frequéncia de 176 o6nibus na hora pico
manha, recebe o ponto final de 25 linhas
metropolitanas e 16 linhas municipais de
origem nos bairros de Fazenda Grande e
Mussurunga, dentre outros.

Terminal Aguas Claras: é conectado a Estacao
/\guas Claras da Linha 1 do Metré. Ponto final
das linhas metropolitanas provenientes dos
municipios localizados ao Fongo da BR-324,
possui uma frequéncia de 137 onibus hora e
25 linhas. As linhas municipais com destino
a este terminal possuem como principais
origens os bairros de Cajazeiras e Valéria.

Terminal Calgada: passam 16 linhas, sendo
13 Municipais e 1 BRT, somado a duas
linhas metropolitanas criadas para atender
a populacio de Vera Cruz e Itaparica. A
frequéncia estimada deste terminal ¢ de
190 6nibus na hora pico manha, com linhas
municipais com origem nos bairros de
origem Peninsula e Sao Caetano.

Terminal Castello Branco: localizado no eixo
da Avenida 29 de Marco, recebe 14 linhas
municipais de Salvador, sendo sete com
ponto final neste terminal. A frequéncia
estimada durante a hora pico manha ¢ de
16 Onibus/hora. Boa parte das linhas deste
terminal possuem origem no bairro de
Cajazeiras.

Terminal Corsdrio: é um dos maiores
terminais propostos do sistema. Com um
fluxo de até 178 onibus/hora, possui ponto
final de trés linhas de BRT, duas linhas BRT
de passagem, trés linhas de BRS e trés linhas
convencionais.

Terminal Iguatemi: localizado ao lado da atual
rodovidria, passam seis linhas municipais de
Salvador, sendo dois BRT (BRT Iguatemi-
Lapa e BRT Lobato-Pituba-Calcada). A
frequéncia na hora pico manha estimada ¢é
de 102 6nibus/hora. Atende bairros como
Tancredo Neves e Mata Escura, dentre
outros.

Terminal Lasa: ¢ ponto final de dez linhas
municipais de Salvador, incluindo um BRT
(BRT Lapa-LIP-Pituba). Com uma frequéncia
total de 134 6nibus/hora na hora pico manha,
é ponto final de importantes linhas que fazem
a captacao e distribui¢io de passageiros na
regiao da Barra e Ondina.

Terminal Lobato: com sete linhas municipais
de Salvador, sendo um BRT (BRT o4 —
Lobato-Pituba-Calcada), este terminal tem
uma frequéncia estimada em 137 onibus/
hora, sendo a maioria de linhas radiais que
partem do Terminal Paripe com destino ao
Centro Histérico e a regiao da Barra.
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O Terminal Pirajd continuard a ser um dos
mais importantes terminais desta parte do
municipio de Salvador. Com uma frequéncia
de 167 onibus na hora pico manha, 22 linhas
municipais, sendo dois BRT (BRT o4 -
Lobato-Pituba-Calcada e BRT 52 — Reforco
Piraja-Pituagu-Corsédrio) ~possuem  ponto
ﬁnaf ou passam por este terminal.

Terminal Pituacu: neste terminal passam 17
linhas municipais de Salvador, sendo dois
BRT (BRT o4 — Lobato-Pituba-Calcada e BRT
52 — Reforco Pirajé—Pituagu—Corsério). A
maioria das linhas possui origem nos bairros
da regiao do MioFo, como Pau da Lima e
Nova Brasilia. Prevé-se uma frequéncia de
189 6nibus nas horas de maior movimento.

Terminal Praias do Flamengo: integra
quatro linhas metropolitanas com destino
aos terminais Mussurunga e Itapua com
uma linha BRS com destino a regiao
do Comércio e duas linhas com destino
Terminal Mussurunga. No total, estima-se
uma frequéncia de 46 dnibus por hora.

Terminal Aquidaba: o terminal possui ponto
final de apenas uma linha municipal, com
frequéncia de 1,7 6nibus na hora pico manha,
proveniente do bairro de Santa Monica.

Terminal Barroquinha: passam quatro linhas
municipais, com uma frequéncia de 43 6nibus
na hora pico manha.

Terminal Imbui: passam 12 linhas municipais
de Salvador com uma frequéncia estimada

‘ PlanMob LIVRO 19-11-18.indd 100

em 50 Onibus/hora na hora pico manha. As
linhas deste terminal possuem origem em
bairros como Narandiba e Boca do Rio.

Terminal Paripe, localizado no bairro do
mesmo nome, ¢ interligado com a estacdo
futura do VLT. Com 17 linhas, sendo 14 linhas
municipais e 3 metropolitanas, possui ponto
inicial do BRT o3 — Paripe-Corsdrio.

Terminal Itapua: passam um total de 27
linhas, com uma frequéncia agregada de 142
onibus na hora pico manha. Destas 27 linhas,
a grande maioria (20 linhas) sao linhas
metropoh'tanas cujos tracados sofrem um
seccionamento neste terminal em relacio ao
tracado atual.

Terminal Plataforma: este terminal ¢ ponto
final da linha Alto de Santa Tereza, com uma
frequéncia de 1 6nibus por hora.

O Terminal Retiro: localizado ao lado da
estacdo do Metr6 Linha 1, possui nove linhas
municipais de Salvador com uma frequéncia
de 37 6nibus nas horas de maior movimento.
Este terminal atende bairros como Tancredo
Neves, Sio Caetano e Fazenda Grande Retiro.

Terminal Sdao Marcos: sdo cinco linhas que
formam este terminal, sendo dois BRT
(BRT o4 — Lobato-Pituba-Cal¢ada e BRT
52 — Reforco Piraji-Pituagu-Corsdrio). Este
terminal atende bairros como Vila Candria e
Sete de Abril.

Sistema Hidrovidrio (Lanchas/Ferry): foram
considerados trés servicos de lanchas e ferry,
Terminal de Sao Joaquim — Bom Despacho,
Estacdo de Barcas de Salvador — Vera Crugz,
Plataforma-Ribeira e Sio Tomé — Ilha da
Maré.
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Gestdo integrada e melhoria continua do sistema
Objetivo:

Aspecto imperativo do programa de implantagao da rede e do plano de
monih'dade ¢ a necessidade de coordenacio envolvendo diferentes esferas
de governo, ji gue os sistemas de dnibus metrolloolitanos, 0 metrd e o
VLT, sdo operados sob gestio da esfera estadual, enquanto os demais
sistemas de 6nibus urbanos (STCO), assim como os empreendimentos
para implantacao dos BRT, BRS, sdo operados sob a gestio da esfera
municipal (PMS). Os terminais de integragao, que também compdem esse
sistema integrado, serdo empreendimentos da gestdo municipal. Para o
processo de gestdo integrada e melhoria continua do sistema é necessario
em um primeiro momento:

- Criar uma Unidade de Monitoramento da Implantagio do Plano de
Mobilidade;

- Consolidar um comité gestor do PlanMob na Prefeitura Municipal de
Salvador;

Em seguida, esta unidade devera:
- Acompanhar e gerir os indicadores do sistema de transporte coletivo;

- Monitorar, analisar e indicar propostas prioritdrias para apreciacao do
comité gestor;

- Viabilizar estratégias de planejamento territorial da mobilidade: planos
de bairro para centralidades municipais;

Principais atores:
SEMOB, TRANSALVADOR e ARSAL
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Fundamentacées e diretrizes Considerando ~ os  aspectos  politicos,
institucionais e legais associados a essa .

nova “Unidade” a ser criada, caberd aos

Conforme apresentado na Minuta do . . S e
Projeto de Lei do PlanMob Salvador, o Poder poderes executivos definir suas atribui¢ées e

) . 7 + +
Executivo Municipal criard uma Unidade organog‘r:}ma‘ Esta unidade deverd rgpqrtgr
de Monitoramento da Implantagio do ao comité gestor formado pelos principais o+
Plano de Mobilidade, inserida na estrutura atores da prefeitura municipal de Salvador. s
organizacional da Secretaria Municipal de ot

Mobilidade — SEMOB. O plano consolidou diversos cendrios,
projetando indicadores que permitem avaliar
o processo de implementacio e também
onderar sobre possiveis estratégias que +
gevem ser prioritdrias para alcancar as metas <

A referida Unidade de Monitoramento
da Implantacio do Plano de Mobilidade
terd o objetivo de sistematizar um

. . - tracadas de cada horizonte. o
conjunto de informagdes sobre demandas, ¢ Z
comportamentos, oferta de Servicos, . R ) 2 -
indicadores de desempenho e demais Fica sinalizada, portanto, a necessidade de 5
dados importantes CFara a compreensio das definicao de~areas prioritarias para (%ue sejam 3
dindmicas associadas com a mobilidade Era(;adias agogs— piloto, dcomg a eab?r(:igzo z

ihili os Planos de Bairro de cada centralidade E
¢ acessibilidade “urbana, bem come o municipal, de acordo com d4reas geogréficas -
acompanhamento dos programas e agdes pal, geograll
que concretizem o Plano. no entorno das mesmas, conforme definidas

pelo executivo municipal, de forma
complementar ao PlanMob Salvador e
apoiados nas diretrizes especificas, além das
propostas de interven¢io formuladas neste
plano € Nos programas urbanisticos setoriais.
O Plano Ee Bairro permitird enfatizar
as peculiaridades comerciais, ~culturais,
artisticas e de lazer das regides.

Essa Unidade de Monitoramento deverd ser
o foro inicial do Programa de implantagao
da rede integrada multimodal de transportes
coletivos ja %ue tem entre suas atribuicoes, a
de acompanhamento dos programas e agoes
que concretizem o Plano.

Todavia, cabe notar que a implantacao requer
um érgéo gestor executivo e nao somente
com atribui¢ées de acompanhamento. Além
disso, considerando o cardter multi setorial
(diferentes esferas de gestio e diferentes
oérgaos de implantagéo%, caberd avaliar a
conveniéncia de criar uma unidade especifica
para os propdsitos do Programa.

2]
0
O
o
<
/|
9]
S
Ano Rede de Mdx. Oferta é
Indicador referéncia Cendrio Nada a Fazer Rede de Méxima Oferta com Medidas de Gestao O
atual da Demanda o
a4
[al

% de transferéncias 22,6%
* Tempo no vefculo (min) | 3890
"~ Tempoapé(min) | 869
" Tempo total da viagem | 6527
* Velocidade media (km/h) | 1651 |

Fig. 94: Sintese dos indicadores com percentuais de variacoes
de tempos, distancias e velocidades médias (todos cendrios e
horizontes de planejamento)
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4.4 Sistema Vidrio e
Transito

A. Diretrizes

As Diretrizes para o Transporte Individual
sd0 consolidadzs em Conectividade (DTIC),
Acessibilidade (DTIA), Circulagdo e Transito
(DTIT), Sinalizacio e Fiscalizacdo de Trafego
(DITF) e Seguranca Vidria (DTIS), sen§0
apontadas na lista a seguir, e também em
seguida sdo correlacionadas com os setores
de intervencao das propostas de acdes para
este modo, sendo gl'vididos em legislagao,
referenciais de projeto e intervencoes,
programas entre outras.

Conectividade (DTIC):

DTIC o1: Garantir a continuidade vidria das
vias estruturadoras de Salvador;

DTIC o2: Criar novas ligacdes para
possibilitar a articulacdo vidria entre as
principais avenidas, principalmente nas dreas
mais carentes;

DTIC o3: Propor solucdes para compatibilizar
o numero de faixas de trifego e a
funcionalidade do transito;

DTIC o4: Sanar as caréncias das ligacoes:
Vale <> Cumeada, Vale <> Vale e Cumeada
<> Cumeada;

DTIC o5: Ampliar a conectividade
interbairros e entre bairros vizinhos e deles
com as principais avenidas;

Acessibilidade (DTIA)

DTIA o1: No Centro Tradicional de Salvador,
fomentar uma circulacio seletiva no entorno
do Centro Histérico e estimular a circulacio
veicular através da regiao do Comércio;

DTIA o2: Organizar a circulagio do trifego
de passagem pela centralidade do Iguatemi;

DTIA o03: Criar um sistema vidrio
complementar para absorver 0s
deslocamentos vinculados as centralidades
metropolitanas previstas pelo PDDU/2016
ara o entorno da BR-324 e da Av. Luis Viana
FParalela);

DTIA o4: Organizar a circulagio do transito
nas centralidades municipais.
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Circulacio e Transito (DTIT)

DTIT o1: Garantir fluidez do transito, seja
com medidas de restricio do uso do moJo
individual ou com medidas de ampliacao da
capacidade vidria;

DTIT o2: Definir sub redes vidrias para
priorizar o uso do transporte coletivo e de
ciclistas;

DTIT o3: Estabelecer uma politica de
estacionamento para Salvador;

DTIT o4: Incorporar as intervengdes
de complementagdo vidria previstas no
PDDU/2016 e outras identifEl)cadas neste
PlanMob Salvador;

DTIT o5: Desenvolver e implantar os projetos
de adequacdo vidria nas centralidades de
bairro;

DTIT o6: Ampliar e organizar uma politica
de operacao de carga/descar%j, inclusive
abrangendo as centralidades de bairro;

DTIT oy: Fixar rotas e hordrios para
circulacdo da carga rodovidria, vinculadas aos
centros Iogistl'cos, terminais aeroportudrios e
portuérios;

DTIT o8: Estabelecer regramentos legais
para mitigar os impactos decorrentes da
implantacao de Polos Geradores de Viagens,
seja quanto as questdes de fluidez do transito
no entorno e da microacessibilidade aos
mesmos.
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Sinalizagao e fiscalizacdo de trifego (DTIF)

DTIF o1: Acelerar o processo de modernizacao
do sistema de controle semaférico,
observando o tempo para o pedestre,
priorizando pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida;

DTIF o2: Reforcar as

estratégias  de
manutenc¢ao semafdrica;

DTIF o3: Conceber, detalhar e implantar
um amplo sistema de requalificacio da
orientagao de trafego;

DTIF o4: Ampliar a atuacdo da fiscalizacao
eletronica do transito.

DTIF  o5: Requalificar

Programa de
Orientacao de Trafego.

DTIF o6: Criar mecanismos que captem
recursos das externalidades negativas da
mobilidade, como forma de financiamento
da mobilidade urbana.

Seguranga (DTIS)

DTIS o1: Fixar estratégias de acao para
garantir as prioridades de uso do espago
vidrio;

DTIS o2: Criar politicas de regulamentagio
da velocidade veicular urbana, adotando um
plano efetivo de reducao das velocidades
com base nas diretrizes da OMS:

DTIS o03: Modernizar o cadastro de registro
dos acidentes de transito;

DTIS o4: Estabelecer rotinas de andlise dos
locais com alta acidentalidade.

DTIS os: Implantar uma politica permanente
de educagio e sensibilizagdo para o transito;

. . Legisl. Proj. e Programas Programas  Programas  Programas Programas
Diretrizes . . - - Outras
urb. interv. (infraestrutura) (operacdo) (ptos criticos) (cargas) (campanhas)
DTIC o1 : [ J : [ J : :

Fig. 95: Setores de intervencdo das propostas de agdes e correlacoes
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+ o+

+ o+

o

oo Programa de obras vidrias e trinsito

+ +

° - Um conjunto de dpropostas referentes as intervencoes na infraestrutura

o vidria estd faseada e dividida nos horizontes 2025, 2032 e 2049, com

Lo propostas acFresentadas e :lerovadas pelo PDDU 2016 para solucionar
problemas de circulagio e de ampliar a conectividade da malha de vias

o existente, classificadas em:

+ o+

° - Requalificagdo vidria;

+ o

N - Ampliacdo vidria;

+ +

L - Duplicacdo vidria;

- Criagdo de novas vias; e

- Obras de arte, que sao pontes, viadutos, trincheiras e tineis.

Principais atores:

SEDUR, SEMAN, SEMOB, SEINFRA, FMLE, SUCOP e
TRANSALVADOR

ALLLLLLLLLLLL .
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Fundamentacoes e diretrizes

O Sistema Vidrio € um componente
fundamental da mobilidade urbana, uma
vez que o espaco vidrio contempla todo
o logradouro publico, ou seja, calcadas,
ciclovias, canteiros centrais e os leitos
carrogdveis. Assim, € no espaco vidrio que
ocorrem  os deslocamentos, sejam estes
através do Transporte Ativo, do Transporte
Coletivo ou dos Modais Individuais.

Além das questdes conceituais e das diretrizes
consolidadas, as propostas tiveram objetivos
de atender critérios técnicos como o Nivel
de Servi¢o, Capacidade de Suporte das vias,
Integracao Espacial, além da otimizacao dos
indicadores de Tempo de Viagem ou Custo
Generalizado — estudos detalhados nos
Relatérios Técnicos 06 e 11.

PlanMob LIVRO 19-11-18.indd 107

As propostas relativas ao Sistema Vidrio
procuraram  melhorar a  conectividade
espacial, reduzindo as distancias das viagens,
fortalecendo as centralidades de bairro e
favorecendo o Transporte Ativo. Também
procuram melhorar o nivel de servico dos
principais eixos de deslocamento, propiciar
a criacao de faixas preferenciais para atender
o Transporte Coletivo e solucionar pontos
criticos que formam sistemadticas filas e
congestionam o Transito em geral.

Apoiadonas premissas de avaliacao dosistema
e através de vistorias in loco, realizadas pelas
equipes técnicas que elaboraram o PlanMob
Salvador, verificou-se algumas necessidades
especificas das Regides do Municipio, que
foram tratadas das seguintes maneiras:

- Na AUC e grande parte da Orla Atlantica,
atualmente contendo uma melhor estrutura
vidria, prevaleceu a tratativa de solucionar
os “gargalos de trinsito” identificados, seja
com propostas de “intervencao pontual” ou
com a criacio de “rotas alternativas e/ou
complementares”, compostas por novas vias
ou ampliagdo das existentes;

-Nasregioesdo SuburbioFerrovidrio,nasdreas
ao norte da Orla Atlantica e principalmente
no “Miolo”, a principal caréncia identificada
¢ a “falta de conectividade da malha urbana”,
com grandes lacunas na articulacdo vidria
estrutural. Devido que a mobilidade ainda é
fortemente apoiada nas antigas estradas de
penetragao das regioes.

18/11/2019 11:46:04
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Essa constatacdo, indicou a necessidade de uma avaliagdo critica das proposi¢oes vidrias que
estavam contidas no PDDU / 2016 e na LOUOS / 2016, norteadoras dos estu(fos do PlanMob, que
complementou especialmente na andlise das conectividades interbairros, além da especificacao
dos locais que pudessem sofrer uma intervengdo vidria mais singela e imediata, e outras com
necessidade de implementagao de Obras de Arte Especial (OAEs).

Tal como mencionado nos objetivos, a categorizagdo das intervencdes se classificam como:

a) Requalificacdo Vidria — que considera
a melhoria das condi¢des de seguranca
do transito de pedestres e veiculos ao
longo de significativos trechos e vias
existentes, representado or pavimentagao
e nivelamento das calgagas, regularizago
de meio-fio, delimitagio de espaco para
ciclistas, recuperacio do pavimento da pista
de rolamento, adequacio da drenagem
superficial, iluminacao publica, com]ﬁeta
sinalizacdo de trifego e implantagao de
seguranca nas travessias;

b) Alargamento da(s) pista(s) de rolamento
- em complemento as medidas re}iortadas
para caracterizar a devida requalificacao
vidria, quando as condi¢es fisicas
permitirem (recuo das edificacdes e/ou
terrenos livres) e as solicitacoes do fluxo de
trafego forem superior a atual capacidade
de suporte das pistas de rolamento, foram
propostos alargamentos das vias, de forma
a compatibilizar e regularizar os fluxos de
transito de todos os usudrios da via;

c¢) Duplicagio da Pista de Rolamento —
principalmente como  decorréncia  do
aumento do trifego de passagem e/ou de
atendimento as atividades lingeiras devido
a intensificacdo planejada pelo uso do solo
da drea, foram identiﬁcagas as vias com
necessidade, tanto de requalificacio como
de ampliacdo da capacida%le de suporte da
mesma e/ou de apoio as infraestruturas
dedicadas ao transporte coletivo (pistas e
estacoes de embarque dos usudrios);

d) Criagio de Novas Vias - com a
Froposigéo de trechos vidrios, curtos ou
ongos, dependendo da necessidade dessas
interligagdes vidrias, como complemento
de vias existentes (e ampliadas) ou como
apoio de vias ja congestionadas ou, ainda,
com expectativas de virem a ficar saturadas a
curto prazo, em decorréncia da intensiﬁcagéo
do uso do solo na sua regido de influéncia;
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e) Obras de Arte Especiais (OAE) -
representada por “solugdes pontuais” como o
desnivelamento das pistas c]:l)e rolamento que
se interceptam, através da implantacio de
pequenos pontilhdes, viadutos, trincheiras
vidrias e suas articulacdes com o sistema
vidrio existente no local;

f) Complexos Vidrios — abrangendo um
conjunto localizado de solugdes vidrias com
combinagio de OAE e respectivas alcas /
rampas de conexdo entre as diversas pl'stas
de rolamento, em geral interconectando duas
ou mais vias do Sistema Vidrio Principal de
Salvador;

g) Complementacoes  Vidrias - de
continuidade vidria e/ou para possibilitar
o acesso local, lindeiras as rodovias, com
éestéo por 6rgaos publicos de outras esferas
e governo.

Cabe manifestar que a Ponte de ligagao entre
Salvador e a Ilha %e Itaparica foi incorporada
nas avaliacoes do PlanMob Salvador, uma
vez que recentemente foi anunciado o
lancamento do edital (para sua construgao)
na Bolsa de Valores de Sao Paulo (Bovespa)
For parte do governo do Estado. Dessa
orma, o projeto deve ser tratado como uma
“obra em vias de oficializacio”.

Essa extensio total, decorrente das
interven¢des  vidrias, representam  um
acréscimo efetivo de 12,1% em Novas Vias,
Rampas, Viadutos/Pontes, Trincheiras e
Tuneis (152,8 km) de um total de 1.266,3 km
que compde o Sistema Vidrio Principal de
Salvador.
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8% 19%

Inzzfv()ercllgéo (Km) (%)

@ Requalificacio | 130 33,6%
’ Alargamento 72 18,6%
® Duplicagao | 32,1 83%
o Nova Via 136,5 35,3%
‘ Rampa 2,7  O,7%
o il [s5
. Trincheira 1,9 05%
. Ttnel 32  08%
386,9 100,0%

Fig. 96: Total em quilometros e percentual de interven¢des no sistema vidrio entre 2017-2049

Estas intervencdes foram faseadas nos
horizontes 2025, 2032 ¢ 2049 para viabilizar
o potencial de investimento financeiro,
compatibilizando objetivos e prioridades,
desta forma tendo o objetivo para o:

Horizonte 2025:
» complementar projetos da Rede Minima;
« melhorar pontos criticos da AUC;

- ampliar a malha vidria do miolo e
também intervencoes em Itapua e Suburbio
ferrovidrio.

Horizonte 2032:

« melhorar a conectividade da morfologia
urbana de Cajazeiras;

- aumentar a integracdo espacial do Suburbio
Ferrovidrio com a BR-324;

« estruturar os fluxos da regido de Itapua.
No ambito metropolitano, as propostas tém
como funcio criar alternativas de conexdo e
solucionar os congestionamentos nos eixos
metropolitanos (BR-324, Av. Luis Viana, BA-
099 e BA-526).

Horizonte 2049:
« integrar todo o sistema vidrio;

- ampliar a capacidade de suporte dos eixos
radiais de Salvador.

Como prioridade para o primeiro horizonte,
tem-se as interven¢des vidrias associadas a
implantacdo do BRT/BRS.
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Baia de
Todos-0s-Santos

Oceano
Atlantico

— Requalificacio Viaria
Bases Cartogrdficas > Intervencdes Pontuais — Ampliacdo Vidria
= Ponte/Viaduto ~— Duplicacio Vidria

A Tanel/Trincheira Requalificacio Viaria

Vidrio Principal l:l RM de Salvador

l:l Municipios Hidrografia

Fig. 97: Categorias das interven¢des vidrias propostas até 2049
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» Intervencao Pontual (2025)

= Ponte/Viaduto (2025)

» Tanel/Trincheira (2025)
Intervengio Pontual (2032)
Ponte/Viaduto (2032)
Tanel/Trincheira (2032)

» Intervencio Pontual (2049)

= Ponte/Viadulo (2049)

+ Tanel/Trincheira (2049)

Bases Cartograficas
Vidrio Principal l:l RM de Salvador

l:l Municipios Hidrografia

— Intervencao Pontual (2025)
Ponte/Viaduto (2032)
— Tuanel/Trincheira (2032)

Fig. 98: Fases da implementacao das intervengoes propostas nos horizontes do PlanMob
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Programa de Seguranca Vidria e Gestao do
Transito

Objetivo

Ao tratar de seguranca vidria, o conjunto de agdes desenvolvidas pela
Transalvador nos ultimos anos promoveu, entre 2012 e 2018, uma redugao
de mais de 55% no numero de acidentes fatais, atendendo a meta inicial

roposta pela ONU. No entanto, entende-se que nenhum acidente
Fata deve ser considerado aceitdvel, e assim propoe-se um conjunto de
programas zerar os indices de acidentes fatais na capital baiana. Como
principais medidas de Seguranca Vidria, o Plano indica:

- revisio na regulamentacio de velocidade: verificar pontos de alta
velocidade e compatibilidade no caso do compartilhamento com o
transporte ativo;

- aumento da ﬁscalizagéo;
- criagdo de dreas com o trifego acalmado;
- campanhas de conscientizacio e educagio.

Para acompanhar e otimizar o sistema de informacoes do Sistema Vidrio
e facilitar consultas e prover material atualizado para plan?amento
operacional municipal melhorias na gestao do transito, sendo divididas
em:

a) cadastramento de banco de dados de transito e transportes

- Cadastrar uma planilha e desenho de registro das informagoes fisicas e
operacionais do transito nas vias publicas;

- Compatibilidade com plataformas existentes / em contratagio pela PMS

- Estabelecer manutencdo constante das informacoes para permitir o
cruzamento de dados de diferentes secretarias para o enriquecimento de
andlises;

b) gerenciamento do transito

- Rotinas de procedimentos operacionais, fiscalizagdo e equipamentos de
apoio;

- Garantir as condi¢oes de seguranca e fluidez do transito;
- Sinalizagdo de trfego e semaforos inteligentes;
- Politicas de otimizagdo e controle de estacionamentos;

- Favorecer os modais de transporte coletivo e ativo.

Principais atores:
SEDUR, SEMOB, TRANSALVADOR e SEMAN

‘ PlanMob LIVRO 19-11-18.indd 112 @
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PLANO DE
Mobilidade
Sustentavel

DE SALVADOR

&
SALUADOR

Fundamentacio e Diretrizes

A década de 2010 — 2020 foi fixada como a “Década de A¢oes gara a Seguranca no Transito’ ‘e
pela Or%anizagéo das Nagdes Unidas (ONU), tendo estabelecido que seus Estados Membro oo
desenvolvessem um plano diretor para guiar agdes qlue atingissem a meta de reduzir em so% os

+ o+

acidentes em todo o mundo. Em 2011 o programa foi langado no Brasil, com diversos eventos em

cidades de virios estados brasileiros. o
+ o+

De acordo com dados divulgados pela TRANSALVADOR, entre os anos de 2011 e 2016 0 ntimero .

de acidentes no municipio foi reduzido em 53%, atendendo, a principio, 4 meta da ONU. As ;

grandes reducdes foram registradas apés um pico de registro de acidentes em 2014, com 39.753
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eventos, caindo para 29.570 em 2015 e para 18.503 em 2016.

Para impulsionar ainda mais a se%uranga no transito em Salvador, e diminuir ainda os indices de

acidentes do municipio, foram e
em seis Subprogramas.

1) Melhoria da Gestio

Aprimoramento do registro de acidentes
de transito: deve ser fgormado um comité
responsével For elaborar diretrizes a serem
seguidas pelos atendentes da ocorréncia,
seja pelo servico de remogao de emergéncia,
seja pela policia militar ou por agentes de
transito da TRANSALVADOR. As diretrizes
devem abranger os seguintes aspectos de
cada ocorréncia:

- Possuir um numero identificador tnico,
gara que seja possivel rastrear a evolugdo
o caso ap6s o atendimento pré-hospitalar,
detectando, casos de ¢bito por decorréncia

do acidente, até 30 dias depois do ocorrido.

- Possuir a localizacio geogrifica exata,
marcada por GPS in loco, ou possuir
informacées suficientes - como nome da rua
e numero, indica(;éo de cruzamento, ou ponto
de referéncia - afim de que um posterior
processamento destes dados resulte em uma
coordenada geogréfica para a formacio da
base em SIG.

- Indicar situacdes condicionantes do
acidente, como problemas na pista, falta
de sinalizacio, més condicoes climdticas,
condutor dirigindo em alta velocidade e/
ou alcoolizado, condutor cansado ou mis
condi¢oes do veiculo, etc.

aboradas propostas de a¢des complementares que se agregam

Prote¢do ao Transporte Ativo, elaborando
programa de agio que comtemple as
seguintes orientacoes:

- Incentivar medidas de protecdo aos
pedestres e melhoria das condigdes de
seguranca e conforto no uso das vias publicas.

- Revisao de legislagdo sobre calcadas, para
que o Municipio passe a ser o responsével
pela construcio de calcadas, com seus
custos pagos tanto pelo municipio quanto
Eelo proprietirio do lote, de maneira a
omogeneizar os padres de projeto e
construcao.

- Sinalizacdo adequada das travessias, com a
pintura de faixas de pedestre, instalagao de
iluminacao publica, medidas de moderacao
de trifego e outras acdes que priorizem o
transporte ativo.

- Criagdo de campanhas de conscientizaco
da opinido publica, divulgando a prioridade
do pedestre e da bicicleta no transito, em
relacdo ao transporte motorizado.

Criacdo de Areas Calmas, com Moderacao de
Tréifego e Vias Compartilhadas

- Regides da cidade eleitas para receberem
vias com velocidade reduzida, de no miximo
30 km/h, proporcionando uma maior
seguranca a pedestres e ciclistas. As vias das
dreas calmas devem, além de sua velocidade
méxima reduzida, receber medidas de
moderacdo de trifego, como as abordadas
no Programa de Compartilhamento da
Infraestrutura Publica

Sistema vidrio e transito

PROGRAMAS E ACOES
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2) Programa de Atualizagao da Regulamentagdo de Velocidade

Padronizar os limites de velocidade maxima
regulamentada, nas seguintes situacoes:

- Limite gadrﬁo méximo de 50 km/h nas vias
urbanas do municipio.

- Rodovias: limite médximo definido em
conjunto com o operador da rodovia; porém,
de no maximo 9o km/h nos trechos internos
a drea urbana.

- Pistas Expressas: Pistas em vias estruturais
ou avenidas que possuam pistas marginais,
podem, a critério da autoridade de transito,
possuir limite superior a 5o km/h, mas
inferior a 80 km/h

A
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- Areas Calmas: limite mdximo de 30 km/h, em
regices de dgrande concentracao de pedestres,
a critério da autoridade de transito.

- Ruas Completas: Areas préximas a escolas,
equipamentos de satde e cFe grande circulagdo
de pedestres, a critério da autoridade de
transito. Estas vias devem ter limite maximo
de 30 km/h ou menos, além de providas de
varios elementos moderadores (fe trafego e
de reforgo da sinalizagao de trafego.

- Vias Locais: Continuam a seguir o que
define o CTB, com velocidade regulamentada

de 30 km/h.
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3) Programa de Melhoria da Fiscalizagao

Efetuar uma fiscalizacao incisiva sobre os
principais fatores de risco no transito e
ampliar as acoes de fiscalizacao quanto aos
seguintes aspectos:

- Dirigir sob o efeito de dlcool;
- Velocidade excessiva;
- Capacete dos motociclistas;

- Cinto de seguranga para todos os ocupantes
do veiculo;

- Contencio de criancas.

Fig. 99: Area de trao acalmado,

elevando a pista de rolamento
no nivel do pedestre, refor¢ando
o compartilhamento do  espaco
(SEMOB, 2018 / Diogo Pires Ferreira)

N N\ NMDONS

Dentre as diversas acdes que se pode
empreender tem-se:

- Definir locais itinerantes e fixos gara a
fiscalizacao sistemdtica e permanente da “Lei
Seca”

- Aumentar o numero de radares fixos
para a fiscalizacdo eletronica de velocidade,
incluindo os  dispositivos de fiscalizacao
por velocidade média, com prioridade de
implantagdo nas vias estruturais.

4) Programa de Compartilhamento da
Infraestrutura Publica

Criar dreas especiais de espera gara esses
veiculos nas aproximagc')es, situada entre a
faixa de pedestres e a faixa de retencao dos
demais veiculos, com sinaliza¢do horizontal
especial, buscando evitar conflitos entre
motocicletas e bicicletas com os automdveis
nas “saidas” das principais interse¢oes
semaforizadas.

O acumulo excessivo de motocicletas nos
semdforos, muitas vezes fazem com que elas
ocupem irregularmente o corredor e avancem
sobre a faixa de pedestres, provocando
conflitos com os cFemais veiculos. Estas
dreas dao maior visibilidade a pedestres,
motociclistas e ciclistas, aumentando o
respeito dos motociclistas as faixas de
retencdo e possibilitando que o ciclista tenha
prioridade sobre os demais veiculos na “saida
do cruzamento”.

Também se considera acoes de moderacio
de tréfego, com a inser¢ao de lombofaixas,
diminuicao de raio de giro, chicanas, platos,
vias compartilhadas, extensao de meio fio,

referencialmente em dreas com grande
Euxo de pedestres.
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5) Programa de Cuidado a satde

Padronizacio da coleta de informacées in
loco sobre os condicionantes do acidente,
por parte dos socorristas, que deverdo
elaborar um croqui com informacées bésicas,
(semelhantes a acdo “Aprimorar o Registro
dos Acidentes de Transito” da politica de
“Melhoria de Gestiao’), tais como: falta
de sinaliza¢do; mds condicoes climdticas;
condutor em alta velocidade no momento
do acidente; condutor alcoolizado; condutor
cansado ou mds condicdes do veiculo.

A ocorréncia deve ter um numero
identificador unico, para que seja possivel
rastrear a evolugio do caso apés o
atendimento pré-hospitalar. A informacao
sobre localizacio deve ser anotada, marcada
por GPS in loco, ou possuir informacdes
suficientes, como nome da rua e numero,
indicacdo de cruzamento ou ponto de
referéncia. Isto permitird formar um banco
de dados consistente para o monitoramento
dos acidentes de transito.

6) Programa de campanhas publicas para educacdo no transito

- Implementar a educagdo para o transito
como prética pedagdgica nas escolas do
Ensino Infantil e Fundamental, de gestao
municipal.

- Fomentar o debate do tema trinsito nas
escolas de Ensino Médio em geral.

- Promover concursos com a comunidade
escolar, a terem seus resultados divulgados
na Semana do Transito (Anual).
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Divulgagao de material sobre se§uran<;a no
transito em redes sociais, abordando uma
diversidade de temas, com maior énfase em:

- Dirigir sob o efeito de dlcool
- Velocidade excessiva
- Uso do capacete para os motociclistas

- Cinto de seguranga para todos os ocupantes
do veiculo

- Contengdo de criancas

- Prioridade do Transporte Ativo no transito
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7) Programa de Gestao do Transito

Para o processo de ampliagao da conectividade
em Salvador ¢é necessdrio cadastrar e
desenvolver uma planilha de registro das
informagoes fisicas e operacionais §0 transito
nas vias publicas componentes do Sistema
Vidrio Principal de Salvador, contendo as
principais caracteristicas fisicas de utilizacao
do espago vidrio disponibilizado para uso
publico — largura das calcadas, pistas de
rolamento, canteiro central, presenca de
ciclovias e faixas reservadas para o transporte
coletivo, e%uipamentos dfc)e seguranca e
sinalizagdo de trifego, controle semaférico,
etc.

Também, neste programa, busca-se fortalecer
as rotinas de procedimentos operacionais,
fiscalizagao e equipamentos de apoio para

arantir as condigdes de seguranca e fluidez
ﬁo transito, sinalizagdo de trafego, semaforos
inteligentes, politicas de otimizagio e
controle de estacionamentos, procurando
entender e harmonizar interesses especiﬁcos
dos usudrios, favorecendo os modais de
transporte coletivo e ativo.

As vagas de estacionamento ofertadas para
o transporte individual em suas diversas
formas — estacionamento publico, vagas
patrocinadas, “Zona Azul” e vagas livres em
meio-fio — podem ser reguladas por meio de
medidas e agdes oriundas de uma gestao do
estacionamento que assume como principios
orientadores a democratizagao do logradouro
e dos espacos urbanos, a intermodalidade
entre os modos individuais e coletivos,
além de eventual cobranca ou até mesmo
a proibi¢io da utilizagio da infraestrutura
vidria para o estacionamento de veiculos.

A gestio publica de Controle do
Estacionamento do PlanMob Salvador ja
contempla a identificagio de rzgiées que
exijam uma efetiva atencao do poder }_)bl’lblico
para regular a oferta de vagas, com o objetivo
de garantir melhor fluidez do transito, de
favorecer e fomentar o uso do transporte
coletivo e de constituir-se num dos
instrumentos da politica de estacionamento
para Salvador, como previsto nas diretrizes
para o Sistema Vidrio e Transito.

Neste contexto, o PlanMob sugere diferentes
classificacoes de custo de estacionamento,
em gue regiées com um grande nuamero
de destinos de viagens realizadas pelo
Transporte Individual estdo destacadas.
Nestas, quanto maior a demanda por este
modo de transporte, maior deve ser a medida
de restricdo ao estacionamento, efetivada
através da elevacio dos precos médios de
estacionamento, tanto no espago publico
como em espagos privados.

O programa de otimizacdo também visa
democratizar o acesso ao estacionamento,
com a disseminagio de dreas de
estacionamento  rotativo, ampliacio da
oferta de estacionamentos lindeiras aos
locais de acesso ao Transporte Coletivo e
a dreas de interesse turistico, bem como a
regulamentagéo do estacionamento préximo
a pequenos polos geradores de trafego.
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oo Programa de Circulagio de Cargas

o

e

o+

+ o+

. Objetivos

+ o

. . A mobilidade urbana deve contemplar tanto a circulagdo de pessoas, como
também a movimentagio de mercadorias, neste contexto, o programa visa:

+ o

T - Equacionar os aspectos dos planos e projetos das diferentes esferas

o governamentais com premissas da legislacio urbana municipal de

o Salvador;

o+

L - Consolidar centros logisticos e zonas industriais;

+ o+

. - Avaliar e definir rotas para a circulagio de caminhdes; verificando
funcionamento em dias e hordrios;

+ o+

e - Elaboracdo de mapa especial para trifego de veiculos de carga, junto

o a trabalho de comunicagio e ampla divulgagdo para instrugio para os

- caminhoneiros para tomem conhecimento dessas acoes propostas neste

programa.

Principais atores:
SEDUR, SEMOB e TRANSALVADOR
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Fundamentacio e diretrizes

A mobilidade urbana deve contemplar
a convivéncia harmoniosa dos meios
de transporte relacionados tanto com a
circulacdo das pessoas, mas também com a
movimentacio de mercadorias, sejam cargas
de passagem pela cidade ou de abastecimento
das atividades wurbanas. Dentro desse
contexto identificaram-se dois conjuntos de
propostas de agio:

- cargas de longo percurso, vinculadas aos
centros logisticos e aos terminais ferrovidrios,
aeroportuérios e aos portos maritimos; e

- cargas para abastecimento e consumo
internos a cidade, esparsas por todo o tecido
urbano e vinculadas aos grandes geradores de
viagens de mercadorias (CEASA, mercados
especializados, hiper/supermercados,
shoppings center, dentre outros), mas
também atendendo anecessidades especificas
das atividades existentes nas diferentes
centralidades, com suas especificidades nas
operacdes de carga/descarga e o transito de
veiculos adequados a essas movimentagoes.

Também é considerado a compatibilizagao das
diretrizes oriundas dos planos estratégicos
na revisao da legislacdo urbanistica (PDDU
e LOUOS), equacionando os aspectos dos
planos e projetos especificos das diferentes
esferas governamentais com as premissas da

legislagao urbana municipal de Salvador.

O programa também visa a consolidagao
dos Centros Logisticos (CL) e Zonas
Industriais, para delimitar as vocagdes
urbanisticas norteadoras dos CL de
Valéria (uso rodo-ferroviirio), CL de Aratu
(retro porto maritimo), CL do Aeroporto
(cargas aéreas, de alto valor agregado),
CL do CEASA (abastecimento urbano
de hortifrutigranjeiros). Os CL e Zonas
Industriais foram previstos no PDDU/2016
de modo genérico a partir de uma macro-
localizagdo, sendo necessdrio a especificacio
dessas dreas e seus entornos consigerando as
necessidades especificas da circulagao interna
dessas regioes.

Essa consolidacao é acompanhada da definigao
e avaliacio de rotas para a circulacio de
caminhdes, divulgando decretos ou portarias
com a regulamenta(;ﬁo especifica, quanto ao
porte e dimensdes das carretas/caminhdes,
pesos e tipos de carga, dias e hordrios
de circulagao, e exigéncia de autorizacdo
especial para carga superdimensionada
ou perigosa e com risco ambiental, além
do desenvolvimento de projetos com a
sinalizacao especifica dessas rotas.

Esta consolidagio poderd resultar na
elaboragio de Mapa Especial com a
Regulamentagdo da Circulacao dos Veiculos
de Carga sendo necessdria a elaboragio e
ampla divulgacdo para instru¢do para os
caminhoneiros para que se fagam conhecer
essas agOes propostas neste programa.
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S. Investimentos e

Implementacio |
. (i) As propostas do PlanMob Salvador foram o
5‘1 Investimentos diluidas pelo periodo correspondente ao ano .
meta; +

Os investimentos elencados neste
PlanMob Salvador referem-se a
aplicacdo de recursos financeiros
na cidade, independentemente
da fonte dos recursos; assim, tem
como objetivo estimar a ordem de
randeza dos valores e a relacio
custo / beneficio das propostas.

(ii) Foram estimados os custos unitdrios por
categoria de implantacdo de infraestruturas
nas respectivas tipologias da mobilidade
(Transporte Ativo, Transporte Coletivo e
Sistema Vidrio);

Investimentos
+

(iii) Os Erojetos comprometidos tiveram seus i
custos divididos entre o inicio das obras e o

A partir do faseamento expresso ano de conclusao (previsto).

nos Cendrios foi realizada uma
previsao de investimentos nos
periodos respectivos  aos  anos
metas:

A partir destas trés metodologias de aplicagdo
dos recursos, os investimentos foram *
distribuidos até o ano de 2049, horizonte do T
PlanMob Salvador, conforme apresentado na ,

+ Ano meta 2025 investimentos Tabela a seguir

realizados no periodo 2018 = 2024;

Ano Meta em Milhdes Rs

+ Ano meta 2032 investimentos Grupo Descricdo
. 2 2025 | 2032 | 2049 | Total
realizados no perfodo 2025 = 2033;
° Pedestres 102,6 82,5 0,0 185,1
. . ‘g 5 Equipamentos 6 6
+ Ano meta 2049: investimentos &, > |Verticais 003 | 5230 | 527,0 | 1.650,2
. T o2
realizados no periodo 2032 = 2048. g Z | Bicicleta 24 | os INBEN| 045
= Subtotal 7743 | 614,9 | 559,6 | 1.939,8

Por outro Iado, 0s projetos
comprometidos apresentam Sistema sobre Pneus 138,9 27,3 0,0 166,2

3

2
&
H
Z
&
=
3
2
&
=
m
w
o
=
Z
&
=
=
%
m
>
Z

uma situacdo estabelecida de 8 |Fauipamentos de 653 | 653 NN o
. ~ . & 3 |Transferéncia
implantagio;  por isso, para 8. &

. . @ © |Material Rodante 683,6 0,0 0,0 683,6
esses projetos estimou-se  0s £ 3 !
. . C taca
investimentos remanescentes B O g b e 00 | 15500 | o0 | 15500
do ano de referéncia 2017 até a ——— 5578 |16226 B =50.5

previsdo de implantacdo completa
das ObraS. Sendo assim’ foram Requaliﬁcagﬁo Vidria 88,0 168,5 60,1 316,6

adotadas  trés metodologlfts £ 2 | Ampliagio Vidria 3029 | 2374 | 960 | 6363
diferentes para estimar a previsao g, —3
dos investimentos: @ é Criacdo de Nova Via 691 | 4472 | 12950 | 1812
I
; 5 [Obras de Arte 197,6 | 5191 [ 22787 | 29954
Subtotal 657,6 |1.372,0(3.729,8| 5.759.4
Total de Investimentos 2.319,7 [3.629,5(4.280,4|10.229,6
v
__8 Sistema Vidrio 14741 | 0,0 0,0 1.474,1
v B
] E Sistema sobre Pneus 800,0 0,0 0,0 800,0
©
- O
E & |Sistema sobre Trilhos 5.760,1 | 0,0 0,0 | 57601
=
8 Subtotal 8.034,2| 0,0 0,0 | 8.034,2

Investimentos +
Projetos Comprometidos

=
o
-

10.353,9 |3-629,5 (4.280,4 | 18.263,8

Fig. 100: Tabela com estimativa de distribui¢ao dos investimentos no
periodo do PlanMob Salvador (2017-2049)

PlanMob LIVRO 19-11-18.indd 121 @ 18/11/2019 11:46:11



+ o+
+ o+
i :
+ o+
¢ - . Investimento Ano a Ano (INTERPOLADO) em Milhdes Rs
Grupo Descrigio
2017 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031
+ + ° Pedestres - 14,7 14,7 14,7 14,7 14,7 14,7 14,7 11,8 11,8 11,8 11,8 11,8 11,8 11,8
-+ -
=~ Equipamentos
t t o - 35,8 85,8 | 8,8 | 8,8 | 858 | 858 [ 858 5 ) g g g gy 5
& 5 | Verticais 5 5 5 S 5 5 5 747 | TAT | 74T | 747 | TAT | 74T | 747
L S
ot g <{ |Bicicleta - 10,2 102 | 102 | 10,2 | 10,2 | 10,2 [ 10,2 | 13 1,3 1,3 1,3 1,3 13 1,3
=
H
¢ - Subtotal - | 10,6 | 110,6 |110,6 | 110,6 | 110,6 | 110,6 | 110,6 | 87.8 | 87,8 | 87,8 | 87.8 | 87.8 | 87.8 | 7.8
i :
Sistema sobre Pneus - 19,8 19,8 19,8 | 198 | 19,8 [ 19,8 | 19,8 3,9 3,9 3,9 3,9 3,9 3,9 3,9
+ o+ -
8 Equipamentos de i
s g Transferéncia 9:3 9:3 9:3 9:3 9:3 9:3 9:3 9:3 9:3 9:3 9:3 9:3 9:3 9:3
o=
Ly &' @ | Material Rodante - | 977 | 977 | 977 | 977 | 97.7 | 97.7 | 97.7 | o0 | 00 | 00 | 00 | 00 | o0 | o0
=}
& 8 Complementagio
= de Trilhos - 0,0 0,0 0,0 | 0,0 [ o0 0,0 0,0 | 2214 | 221,4 | 221,4 | 221,4 | 221,4 | 2214 | 221,4
Subtotal - 126,8 | 126,8 | 126,8 | 126,8 | 126,8 | 126,8 | 126,8 | 234,7 | 234.,7 | 234,7 | 234,7 | 234,7 | 234,7 | 234.7
Requaliﬁcagéo Vidria - 12,6 12,6 12,6 | 12,6 | 12,6 | 12,6 | 12,6 | 24,1 | 241 | 24,1 | 241 | 24,1 | 241 [ 241
& = |Ampliacio Vidria
25 pliag - 433 433 [ 433 | 433 | 433 | 433 | 433 | 339 | 339 [ 339 | 339 | 339 [ 339 | 339
Qs
ay. — .
E E Criagao de Nova Via - 99 9:9 99 99 99 99 99 | 639 | 639 | 639 | 63,9 | 639 | 639 | 639
b=2ac}
[_’: S |Obras de Arte - 282 | 282 | 282 | 282 | 282 | 282 | 282 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742 | 742
Subtotal = 93,9 | 93,9 | 93,9 | 939 | 93.9 | 93.9 | 93,9 [196,0(196,0|196,0(196,0|196,0|196,0|196,0
Total de Investimentos - 331,4 | 331,4 | 33L4 |331,4 |331,4 | 331,4 | 33L4 | 518,5 | 518,5 | 518,5 | 518,5 | 518,5 | 518,5 | 518,5
—g Sistema Vidrio 542,9 | 280,7 | 280,7 | 74,0 | 74,0 | 74,0 | 74,0 | 74,0 = = = = = = =
8 g Sistema sobre Pneus 0,0 400,0 | 200,0 |200,0 - - - - - - - - - - -
[
5 2. .
£ @lSistema sobre Trilhos 3.400,0| 3372 | 337.2 | 337.2 | 337.2 | 337.2 | 337.2 | 337.2 - - - - 5 - -
g
8 Subtotal 3.942,9 (1.017,8 | 817,8 | 611,1 | 411,1 | 411,1 | 411,1 | 411,1 - - - - - - -
Total Investimentos + 2,9 |1 2(1.149,2 [ 942, 2 2! 2, 2, 18 18 18 18 18 18 18
Projetos Comprometidos 3-942,9 (1.349,2|1.149,2 | 942,5 | 742,5 | 742,5 | 742:5 [ 742:5 [ 518,5 | 518,5 | 518,5 | 518,5 | 513,5 | 513,5 | 513,5
L | Investimento Ano a Ano (INTERPOLADO) em Milhdes R Total
Grupo Descrigio %
2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | 2045 | 2046 | 2047 | 2048 Geral
® Pcdestres 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 185,1 1,0%
g = Equipamentos 6
%‘ 8| verticais 3,0 | 310 | 31,0 [ 31,0 | 35,0 | 31,0 | 31,0 | 31,0 [ 31,0 | 31,0 | 31,0 | 31,0 | 3,0 | 3,0 [ 3L,0 [ 31,0 | 30 | 1.6502 [ 9,0%
ﬁ 2 Bicicleta 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 104,5 0,6%
-
[_1
Subtotal 32,4 | 32,4 | 32,4 | 32.4 | 32,4 | 32.4 | 324 | 32.4 | 32,4 | 32.4 | 32,4 | 32,4 | 32,4 | 32,4 | 32,4 | 32,4 | 32,4 | 1.939,8 | 10,6%
Sistema sobre Pneus 00 [ 00 [ 00 [ 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 [ 0,0 [ 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 [ 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 166,2 0,9%
o Equipamentos de
g g Transferéncia 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 130,6 0,7%
a" '3 Material Rodante 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 683,6 3,7%
a =
2 8C0mplementa§éo 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1500 85%
] de Trilhos i ! ! ’ ! i ! i ! i ' ! ! ! i ! i 559 |
Subtotal 0,0 | 00 |00 0,0 | 00| 00]O00]|O00]|00]|o00(o00]|o0]|o0]|o0|o0|o0]|o00|2530,4,|139%
Requalificagao Vidria 35 [ 35 | 35 | 35 | 35 | 35 [ 35 [ 35 [ 35| 35|35 | 35 |35 [ 35 [ 35| 35| 35| 366 17%
ﬁ E Amp]:agéo Vidria 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5.6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5,6 5.6 5,6 5.6 5,6 5,6 636,3 3,5%
2
2" ; Criagao de Nova Via 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 [ 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 | 76,2 1.811,2 9,9%
=R
[_‘_j E Obras de Arte 134,0 | 134,0 | 134,0 [ 134,0 | 134,0 | 134,0 | 134,0 | 134,0 | 134,0 | 134,0 | 134,0 | 134,0 | 134,0 | 134,0 | 134,0 [ 134,0 | 134,0 | 2.9954 | 16,4%
Subtotal 219,4 | 219,4 | 219,4 | 219,4 | 2194 | 219,4 | 219,4 | 219,4 | 219,4 | 219,4 | 219,4 | 219.4 | 219,4 | 219,4 | 219,4 | 219,4 | 219.4 | 5.759.4 | 315%
Total de Investimentos 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 10.229,6 | 56,0%
—8 Sistema Vidrio - - - - - - - - - - - - - - - - - 1.474,1 81%
w B
8 AE) Sistema sobre Pneus || - - - - - - - - - - - - - - - - - 800,0 4,4%
t°No
O M. T
Siste bre Trilhe - - - - - - - - - - - - - - - - - 760, 5
E E.‘ 1stema sobre Ir1ihos 57 0,1 31,5%
6 Subtotal - - - - - - - - - - - - - - - - - | 8.034,2 | 44,0%
Tot: I Giss @ 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 18.263,8 |100,0%
Projetos Comprometidos 51,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251,8 | 251, .263, b

Fig. 101: Tabela interpolada com estimativa de distribui¢ao dos investimentos no periodo do PlanMob Salvador (2017-2049)
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5.2 Avaliacdo
socioecondOmica

A avaliagio foi realizada a partir da
comparagdo dos custos associados as duas
alternativas de referéncia: (i) a Alternativa
“Nada a Fazer”; e (ii) a Alternativa “Rede de
Mixima Oferta”.

A avaliacio considera os beneficios e custos
de dois componentes do PlanMob Salvador: o
Transporte Coletivo e Transporte Individual
(sistema vidrio e transito). Os componentes
do Transporte Ativo também tiveram seus
custos considerados; todavia nio foram
objeto da modelagem de transportes.

Os componentes de custos envolvem
investimentos, custos operacionais, custos
de tempos de viagem, custos decorrentes das
emissoes de gases e custos de acidentes. Os
custos foram analisados num fluxo de caixa
do periodo 2018 a 2049 de maneira a estimar
os indicadores de viabilidade socioecondmica
do PlanMob Salvador, representado pelas
Redes de Mdxima Oferta (2025, 2032 e 2049).
Considerando-se a taxa de desconto de 6% ao
ano, a andlise determinou a Taxa Interna de
Retorno do PlanMob Salvador de 7,2%.

Em consonancia com os critérios para
avah'agéo socioecondmica de projetos, que
determina a viabilidade de empreendimentos
sob o enfoque de investimentos publicos,
todos os custos considerados excluem taxas
e impostos publicos.

Beneficios Investimentos
< %)
= % S =) X 2
) I s O E « o < «© a =1 =}
o 2 ] g .2 7 = = o ] - @ k=1 © s =
Ao 2 ¢ 5 % Fe |8 2 g I % OEE £ 5 & ZE 2
b5} s s g o > 5 a g = 5 > g = 2
= £ 3] 8. ] = © ] 5 s &0 o = I <
5] < 5 A © = < 3 . = =
2017 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 |-129,46 -290,7§ -110,00 0,00 -12,65 0,00 -3.400,00 0,00 -3.942,86 -3.942,86
2018 53,41 15,96 7,59 75,20 152,16 | -73,98 -145,38 -535,00 -400,00 -6,33 -122,86 -214,29  -328,95 | -1.346,79 -1.194,63
2019 106,83 | 31,92 1518 | 150,39 | 304,32 | -73,98 -14538 -55,00 -200,00 -6,33 -122,86 -214,29  -328,95  -1.146,79 = -842,47
2020 160,24 | 47,89 | 22,78 22559 = 456,50 | -73,98 -200,00 -122,86 -214,29  -328,95 | -940,08 = -483,58
2021 213,66 | 63,85 30,37 300,78 = 608,66 |-73,98 -122,86 -214,29  -328,95 | -740,08 = -131,42
2022 | 267,07 79,81 37,96 375,98 = 76082 [ -73,98 -122,86 -214,29  -328,95 | -740,08 = 20,74
2023 | 32049 | 9577 | 4555 45118 | 91299 | -73,98 -122,86 21429 -32895 | 740,08 | 172,91
2024 | 373,90 111,73 53,15 526,37  1.065,15 | -73,98 -122,86 -214,29  -328,95 = -740,08 = 325,07
2025 427,32 127,69 60,74 601,57  1.217,32 -512,91 -512,91 704,41
2026 | 434,32 124,92 | 59,29 = 593,82 121235 -512,91 -512,91 | 699,44
2027 441,73 | 122,15 | 57,84 586,08 @ 1.207,80 -512,91 -512,91 | 694,89
2028 | 448,94 119,38 | 56,39 57833  1.203,04 -512,91 -512,91 | 690,13
2029 | 456,04 @ 116,61 | 54,95 570,58 = 119828 -512,91 -512,91 | 685,37
2030 | 463,35 113,84 53,50 562,84 @ 119353 -512,91 -512,91 680,62
2031 470,55 = 111,07 | 52,05 = 555,09 = 1.188,76 -512,91 -512,91 675,85
2032 47776 10830 50,60 547,34  1184,00 725391 253,91 930,09
2033 | 483,95 11,03 | 49,64 54639 & 1191,01 725391 -253,91 937,10
2034 | 490,14 13,76 | 4869 54543 @ 119802 253,91 -253,91 | 94411
2035 | 496,33 116,49 | 4773 54448 @ 120503 253,91 | 253,91 95112
2036 | 502,52 | 119,22 | 46,77 = 543,53 = 1.212,04 -253,91 | -253,91 958,13
2037 | 50871 | 12,95 | 4581 542,57 | 1219,04 253,91 253,91 96513
2038 514,90 | 124,68 | 44,85 = 541,62  1.226,05 -253,91 -253,91 972,14
2039 521,09 | 127,41 43,89 | 540,67 @ 1.233,06 -253,91 -253,91 979,15
2040 527,28 130,14 42,93 539,71 1.240,06 -253,91 -253,91 986,15
2041 | 53371 | 13,96 | 41,84 54017 | 1.247,68 253,91 | -253,91 | 99377
2042 | 540,14 @ 133,78 40,75 | 540,62 = 1.255,29 -253,91 -253,91  1.001,38
2043 | 546,56 | 135,60 @ 39,66 = 541,07 @ 1.262,89 -253,91 -25§3,91 | 1.008,98
2044 | 55299 | 13742 3857 | 54153 | 127051 253,91 | -253,91 | 1.016,60
2045 | 55942 13924 | 3747 541,98 | 12781 725391 -253,91  1.024,20
2046 | 565,85 | 141,06 | 36,38 = 542,43 = 1.285,72 -253,91 -253,91 = 1.031,81
2047 | 57228 | 142,88 | 3529 | 542,89 | 129334 253,91 -253,91 | 1.039.43
2048 | 57871 | 14470 | 3420 = 54334 | 1300,95 253,91 | -253,91 | 1.047,04
2049 58514 146,52 3311 543,80 130857 0,00 0,00 130857
Total 1419543 3.608,73 1.365,52 15.923,37 35.093,05 -10.209,49 -18.243,68 16.849,37

Fig. 102: Tabela com fluxo de caixa
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Fig. 103: Grafico de fluxo de caixa
Taxa Anual de desconto 6%
Valor Presente Liquido (VPL) Rs 1,247 bilhdes
Taxa Interna de retorno (TIR) 7,2%
Beneficio a valores presentes Rs$ 12,8 bilhdes

Fig. 104: Tabela com indicadores de viabilidade socioecondmica

5.3 Implementac;éo e monitoramento

do PlanMob Salvador

A Lei Municipal no. 9.374/2018 instituiu a
Politica Municipal de Mobilidade Urbana
Sustentivel de Salvador, complementada
pelo Decreto no. 29.929 de 06/06/2018 (DOM
no. 7151 de 07 a 09/06/2018) que instituiu o
Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de
Salvador.

A conclusio e institucionalizacio do PlanMob
por si s6 nao garante que suas pro(Fostas se
viabilizem se nao estiverem associadas a uma
boa estrutura de gestdo, uma etapa das mais
dificeis e importantes de ser concretizada
para dar credibilidade ao processo.

‘ PlanMob LIVRO 19-11-18.indd 124

Como em qualquer processo de planejamento
de longo prazo, o PlanMob Saﬁzador deverd
ter sua implementa(;éo monitorada e, nesse
sentido, a Lei Municipal no. 9.374/2018 que
instituiu a Politica Municipal de Mobilidade
Urbana Sustentdvel de Salvador prevé no seu
Capitulo III:

“Art. 18. Para alender a necessidade de
monitoramento da implementacdo do Pla-
no de Mobilidade Urbana Sustentdavel de
Salvador, ficam criados os seguintes car-
gos na estrutura de Secretaria Municipal
de Mobilidade — SEMOB, o1 (um) cargo
de Assessor Especial IV, Grau 58 ¢ o1 (um)
cargo de Gerente 1V, Grau 57, cujas atri-
buicoes e competencias serao definidas
posteriormente em seu Regimento”
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Para atender a essas determinacdes, a o

Prefeitura de Salvador definiu uma estrutura o
de monitoramento da implementacio do

: o+

PlanMob com o objetivo de realizar a gestao
técnica e politica e 0 acompanhamento pela
sociedade civil, de forma é4gil, com qualicﬁide
e transparéncia. A estrutura proposta abrange
trés niveis: Decisdrio, Acompanhamento
Social e Executivo.

O Nivel Decisério serd constituido pelo
Prefeito Municipal e um Comité Gestor, que
foi criado através do Decreto N° 30.796 de 14
de fevereiro de 2019, e que é composto de 11
(onze) membros:

1. Secretdrio Municipal de Mobilidade - Coordenador

Implementacaoemonitoramentodoplanmobsalvador

2. Chefe de Gabinete do Prefeito;

3. Chefe da Casa Civil;

4. Secretdrio da Cidade Sustentdvel Inovagio e Resiliéncia;
5. Secretdrio Municipal de Infraestrutura e Obras Publicas;
6. Secretdrio Municipal de Ordem Publica;

7. Secretdrio Municipal de Manutengao da Cidade;

INVESTIMENTOS E IMPLEMENTACAO

8. Secretdrio de Desenvolvimento e Urbanismo;
9. Presidente da Fundacao Mdrio Leal Ferreira;
10. Presidente da Empresa Salvador Turismo;

1. Superintendente de Transito de Salvador.
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o

o O Nivel Executivo da implementacdo serd de responsabilidade da

P Diretoria de Planejamento de Transporte da SEMOB, a qual estao

. - vinculadas Geréncia de Monitoramento da Implementacdo do PlanMob

o e uma Assessoria Técnica, cujos cargos foram criados pela Lei citada
anteriormente, com eventual apoio de Consultoria Técnica especializada,

o a ser contratada, caso seja necessdrio.

o+

C Estrutura de Gestao da Implementac¢ao do PlanMob

[ ] +

+ o

L. Nivel Decisério Acompanhamento Social

o - Prefeito - Conselho Municipal de

L - Comité Gestor Transporte

. - Semob e Secretarias afins - Conselho da Cidade

PLANO DE

Mobilidade
Sustentavel

DE SALVADOR

I SALVADOR + e o 4+ + 4 o+ 4 o+ o+

\ T

Nivel Executivo - SEMOB

- Diretoria de Planejamento de Transporte
- Geréncia de Monitoramento da
Implementagao do PlanMob

- Assessoria especial do PlanMob

¢« 3 Consultorias

Fig. 105: Estrutura de gestao da implementacio do PlanMob Salvador

5.4 Comentdrios finais

A realizacio do PlanMob constitui-se num Estes esforcos vao requerer empenho
marco 'fqndamental para a cidgde € para diferenciado ao longo do periodo de vigéncia
a administracio municipal, pois significa do Plano, até 2049, sendo necessirio,
criar as condigdes para 0 desenvolvimento portanto, estabelecer uma estratégia para sua
articulado com o Flane]amento urbano, o implementagdo. O monitoramento das a¢des
transporte e a circulago de pessoas e bens. previstas no PlanMob Salvador deverd ocorrer
simultaneamente a sua implementagio, para
A implementagdo do PlanMob Salvador vai permitir a verificagio do andamento dos
requerer variados esforcos — financeiros, resultados, desafios e oportunidades.
técnicos e operacionais — e uma forte
mobilizacio institucional, requisitos
imprescindiveis para se atingir as metas

estabelecidas.
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Resumo dos programas e a¢oes

prioritdrias do PlanMob Salvador

i. Programa de Requalificacao de Calcadas em
Eixos Vidrios de Acesso ao Transporte Coletivo,

pagina 63

ii. Programa de Melhoria da Microacessibilidade
Vertical e entre Cumeadas, pagina 72

iii. Programa de Gestdo Publica do Setor de
Mobilidade a P¢é, pagina 78

iv. Programa de Integracdo da Rede Ciclovidria
e da Intermodalidade, pagina 82
v. Programa bicicleta como transporte cotidiano,
pagina 86

vi. Consolidacdo Operacional da Rede de
Linhas, pégina 90

vii. Qualificacio do sistema sobre pneus,
pagina 94

viii. Estagdes / Terminais de Integragio,
pagina 93

ix. Gestdo integrada e melhoria continua do
sistema, pdgina 102

x. Programa de obras vidrias e transito,
pdgina 106

xi. Programa de Seguranga Vidria e Gestao do

Tréansito, pagina 112

xii. Programa de Circulacgio de Cargas,

pégina 18

PLAN_O DE

Mobilidade

Sustentavel
DE SALVADOR
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